...Пропеллер 


загудел. 


Тронулись... 


Фото 


А. 





Ша 





В. С. Н. Х. шо, С. 2. 
ГОСУДАРСТВЕННОЕ СТРОИТЕЛЬНОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 


‚ТРАНСТРОЙ“ 


П ОД‘Е ЗДН ЫЕ ПУТИ — широкой и узкой колеи, шоссейные, асфальтовые и проч. 
ПО ДВЕ СНЫЕ до РОГИ — канатные, однорельсовые. 
БРЕМСБЕРГИ и прочие транспортные устройства и сооружения. 


СТРЕЛОЧН. ПЕРЕВОДЫ для широкой и узкой колеи. 
ПОВОРОТНЫЕ КРУГИ, ПОЛУСКАТЫ, ВАГОНЕТКИ ВСЕХ СИСТЕМ 


ИЗЫСКАНИЯ ТЕХНИЧЕСКИЕ И ЭКОНОМИЧЕСКИЕ, ПРОЕКТИРОВКА И ПОСТРОЙКА 


ПРАВЛЕНИЕ: Москва 19, Гоголевский бульвар, 31-в. Телефоны: 5-05-54, 5-68-39, 2-78-38 


ОТДЕЛЕНИЯ: ЛЕНИНГРАД, Васильевский остров, 22 лим., д. 3, (механический завод); ХАРЬКОВ, 
пл. Розы Люксембург, гос. Спартак, пом. 81 СВЕРДЛОВСК, ул. Троцкого, д. 8-6, ком, 4а; 
МОСКВА, Рождественка, д. 8. 





ГРУЗОВИКИ Геи ИВТОмОБИЛЬНЫЙ ЗАВОД 


ОМНИБУСЫ "Гр _ 8] 1. ОЗУ 
Е С: АС. 


АВТОМОБИЛИ — | ино 


ДЛЯ СПЕЦИАЛЬНЫХ не Е о Германия 





ВыниЕна заграпиче. тонарос монест последовать липть на осно. лейстнуниирих правил о монополии ваетиней торговли 





Памошайта Ваши об‘ивления в мупнале ЗА РУЛЕМЧ 


Пролетарии всех стран, соединяйтесь, 


Автомобиль — трудящимся! 





ДВУХНЕДЕЛЬНЫЙ ЖУРНАЛ ВСЕРОССИЙСКОГО ОБЩЕСТВА «АВТОДОР» 
Под нех А. Брина, Н. Беляева, В, Дмитриева, т 4. Крынина, 
Г 


их. Кольцова, Н. Осинскою, М. Презента, проф. Е. 


РЕДАКЦИЯ: Москва я бульв. 11 
КОНТОРА: Москва 6, Страстной бульн, 11, 
„Огонек“, Отдел раепростран, Тел. 5-51-69 


Телефон 





№4 (13 


даковй 
Второй год надания 


ПОДПИСНАЯ ЦЕНА: на год—&р. 50к., на 
11 ы.—4р, 25 к., набы.—?р. 50к., на $ы.— | 
1 р. З@ы., на 1 мы.-—50 к. За границу: на 
12 мы. 1 дол. 50 цент., набы.—{ дол. пет 








РОВТМСНТЕУ МАСАЯМЕ ‚7А КОЕМ“ („АТ ТНЕ НЕЕ") 


Мозсом 6, Зназоу Вошеуага 11, 955В 


1929 





Содержание: 


Д. Соловей — Новый этап 
в работе Автодора. . 1 стр. 
В. Дмитриев—Клак орга- 
низовать коллективы Ав- 
тодора в селах и дерев- 
ар 
Дороги и автомобили 
во всем мире . . .4 стр. 
К. Ш.— Дорогу советско- 
му автомобилю! . . 9 стр. 
И. Фельдман 3.500 ки- 
лометров на советских сне- 
готодах . .... - 8 стр. 
Всесоюзный пробег 


ты баны = О тр. 
. Дмитриев — Даешь 
автомобиль! .. . .11 стр. 


Автомобиль в быту Со- 
единенных Штатов — 
ея р, 

С. Г.— Борьба за миро- 

| вой рекорд скорости — 
> 16 стр. 

| Проф. И. Скрябин —Как 
| организовать  трудповин- 
ность п деревне . _ 18 стр. 

’ Автомобиль в Афгани- 


стане. ..... 1 стр. 
Века, народы и м0- 
тыс. 24 стр. 


Ис. Гуревич — Аэросани 

и просто сани, ‚ . 26 стр. 
Глазом рабкора-автодо- 
ровца. ..... . 26 стр. 
М. Презент — Как рибо- 
тает Центральный а. 

| Автодора - ‚ 30 стр. 
Автодоровская  пере- 
кличка . . . . 32 стр 

| В номере 43 иллюстрации 


А Е БЫ ты 


НОВЫЙ ЭТАП в РАБОТЕ АВТОДОРА 


ОЗНИКШИЕ на местах автодоровские органы вырастали 
так быстро и неожиданно, что провести правильную, 
нисходящую организационную лестницу в течение пер- 

вого года было почти невозможно. Вследствие этого, самые 
низовые ячейки Автодора, например, уездные отделения или 
отдельные коллективы, возникшие в различных пунктах Союза, 
вынуждены были обращаться с запросами прямо в центр. 

К концу первого года постановлением президнума об- 
щества было дано указание на места о необходимости со- 
блюдения правильной системы подчинения и руководства, 
взяв за основу административное разделение по РСФСР. 

Ко второму году существования Автодора накопилось 
много весьма существенных и принципиальных вопросов, остаю- 
щихся еще неразрешенными по целому ряду причин. К числу 
неразрешенных вопросов относятся: признание или непризна- 
ние прав юридических лиц за местными отделениями Авто- 
дора; вытекающие отсюда вопросы о праве отделений иметь 
подсобные производственные предприятия, связанные с дея- 
тельностью Автодора; вступление в члены общества Авто- 
дор молодежи в возрасте до 18 лет; о праве и о формах 
коллективного и индивидуального пользования средствами 
механического транспорта — автомобилем и мотоциклом, и 
ряд других более мелких, но жизненных вопросов. 

В течение первого года работы Автодора центральный 
аппарат общества уделял большое внимание возникшим в Мо- 
скве коллективам ибо московское отделение отсутствовало. 

Быстрый рост московских коллективов и огромное коли- 
чество вопросов, стоявших перед центром, давали большой 
и всесторонний материал для изучения наиболее жизненных 
вопросов автодоровской деятельности. Но в результате та- 
кого переплетения работы центра с московской организа- 
цией получилась недостаточная четкость в работе отдель- 
ных секций. Секциями все же проделана большая работа 
по разработке самостоятельных проблем и по обслуживанию 
запросов бурно возникавших московских коллективов. 


Информация, обмен опытом, до сих пор еще не налажены между цент- 
ром и местами. Наблюдается быстрый рост периферни, численность коллективов 
увеличивается, количество членов Автодора растет, и это в период, когда 
почти не затронуга активная прослойка деревни. 

Во второй год своей работы центральный аппарат Автодора выделил 
московское отделение и передал ему значительную часть своих функций. 

На пути к осуществлению новых форм руководства надо поставить перед 
президиумом общества серьезную и очередную задачу: теснее связаться сверху 
донизу с партийными, профессиональными, советскими и общественными органи- 
зациями, где мы получим новые кадры рядовых членов и активных работников. 

Многочисленные запросы мест по темам, не отраженным ныне действую- 
щим уставом общества, делают необходимым пересмотр и дополнение устава; 
близость предстоящего с’езда Автодора (намечаемого на март) ставит на оче- 
редь вопрос о разработке общего и секционного планов работы аппарата пре- 
зидиума. Наличие подобных планов даст правильный метод работы с первой 
линией местных органов Автодора (областью, краем, губернией); последние будут 
иметь отправной материал для руководства отделениями и коллективами на своей 
территории. Помимо установления и оживления систематической информации и 
связи центра с местами, необходимо осуществление широких методов связи через 
инспектирование местных органов. Для усиления работы нужно развить сеть 
автодоровских клубов. 

До сих пор работа проводилась преимущественно в городе, теперь мы 
стоим перед необходимостью усиления работы в деревне в области дорожного 
дела, и не только по своей инициативе, но также вследствие давления самой 
деревни, куда проникли сведения об Автодоре. Деревня скоро пред‘явит большие 
требования к Автодору. Автодор должен быть готов удовлетворить их. 

Автодоровским органам по нашему мнению необходимо принимать участие 
в совещаниях государственных, обшественных и других организаций, на которых 
ставятся вопросы автомобилизма и дорожного дела. Надо установить формы 
практической работы коллективов Автодора в городе и в деревне. Если работа 
коллективов Автодора не будет иметь конкретного и практического содержания, 
можно опасаться, что численность автодоровских ячеек станет уменьшаться. Ука- 
занные выше вопросы должны подвергнуться также обсуждению на страницах 
нашего журнала. Совместное обсуждение и коллективная критика дадут лучшие 
ответы на них и укажут способы их разрешения. 

Д. Соловей 


К ПЕРЕГОВОРАМ с АМЕРИКАНСКИМИ АВТО-ФИРМАМИ 


В ДОПОЛНЕНИЕ к сообщениям, помещенным в иностранной и советской 
| печати, мы имеем возможность сообщить следующее: 

Переговоры ведутся как с компанией Форда, так и с „Генеральной Ком- 
панией Моторов“. 

Предложение первой сводится к созданию в СССР смешанного общества 
с вложением иностранного капитала для постройки завода с максимальной мощ- 
ностью в 100 тысяч машин ежегодно при работе в две смены. 

Предложение второй кампании состоит в оказании технического содействия 
и предоставленин права постройки в СССР модели „Шевролэ“. „Генеральная 
Компания Моторов“ соглашается на предоставление кредита при покупке частей 
для сборки сроком не менее чем на один год. 

В обоих случаях в течение первых двух лет (начиная с 1929-30 года) пред- 
полагается производить сборку ввозимых из-за границы частей, а в последующие 
два года развернуть производство таковых в пределах Союза. 

Ведущим переговоры представителям советских хозорганов предстоит согла- 
совать намечающиеся варианты с нашими хозяйственными и финансовыми инте- 
ресами н избрать наиболее целесообразный и выгодный из этих вариантов. 
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Работа машинно-дорожною отряда в дер. Баранова Горка (Ленинтрадской зу6.) 
Фото А. Назаренко 


В. ДМИТРИЕВ 


КАК ОРГАНИЗОВАТЬ КОЛЛЕКТИВЫ 
АВТОДОРА в СЕЛАХ и ДЕРЕВНЯХ 


ЕСМОТРЯ на то, что общество Автодор 
существует свыше года, до сих пор имеетТ- 
ся еще очень мало сельских коллективов, 
на долю которых должна выпасть колос- 

сальная работа по организации общественности 
в деле улучшения наших дорог, А ведь борьба 
с бездорожьем должна вестись, славным обра- 
зом, сельсвимн коллективами. Согласно инструн- 
ции по организации коллективов Автодора, в за- 
лачи сельских коллективов входит „организация 
самодеятельности местного населения по улучше- 
нию дорог, распространение среди трудящихся 
знаний по дорожному делу и вовлечение в актив- 
ную работу имеющихся на местах специалистов“. 

Таким образом, повторяем, — основная и глав- 
нейшая задача сельских коллективов — вовлечь 
население в активную работу по улучшению до- 
рог и организовать труд населения так, чтобы 
получить нанлучший результат. При этом необхо- 
димо привлечь специалистов — техников, десят- 
ников и всех знающих это дело лиц, Но все это 
возможно сделать, прежде всего, при наличин 
коллаЕтивов, а их-то в селах очень мало. Уездные 
и окружные отделения проделали в этой области 
крайне недостаточную работу. По уставу нашего 
общества коллективы органнзуются или по инн- 
цнативе самого населения, илн по постановле- 
нню правления отделения Автодора. 


На первом дорожном с‘езде отмечалась крупная 
роль сельских автодоровских ячеек в деле до- 
рожного строительства и вынесено решение о 
развертывании деятельности всех коллективов 
общества. Но до сих пор наши отделения очень 
слабо развернули работу по организации этих 
коллективов. В ближайшие дни начнется строн- 
тельный сезон. Надо теперь же всем от: 
делениям приступитьк организации 
сельских коллективов. Правления отде- 
лений должны вынести постановления об орга- 
низации коллективов в каждон районе, в каждой 
волости, с тем, чтобы последние организовали 
коллективы в каждом большом селе, в каждой 
деревне. 

Для организации волостных и районных кол- 
лективов надо выделить энергичных товарищей, 
по возможности из местных дорожных работни- 
ков, и поручить им организацию, с тем, чтобы 
не было никакой задержки с угверждением кол- 
лективов отделениями. 

При организации сельских коллективов часто 
встает вопрос о взимании членских взносов- 
В одних случаях возбуждают вопрос о снынженин 
членских взносов, в других — о рассрочке н об 
оплате их вместо денег натурой. 

Следует руководствоваться следующим: умень- 
шать членский взнос против установленного 
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уставом нельзя; рассроч* 
ку допускать можно; 
можно заменять уплату 
денежных членских 
взносов натурой — ра- 
ботой по улучшению до- 
рог. В последнем слу- 
чае следует организо- 
вать коллективы так, 
чтобы в работу вовле- 
кались, повозможности, 
целые села со всем 
населением, при чем 
постройку или. испра- 
вление дороги нужио 
производить от дерев- 
ни до деревни. По окон- 
чанни работы необхо- 
димо - выдавать член- 
ские билеты с отметкой 
(на страннце об уплате 
членских взносов) „членский взнос отработан 
натурой“. Стоимость работы должна быть не 
ниже размера членских взносов. 

В связи с постановлением дорожного с‘езда 
об организации „Недели Автодора“, которую Со- 
вет общества предполагает -провести в мае, 
важно, чтобы к этому времени в каждом районе 





н волости был кол- 
лектив Автодора, ибо 
проведение „недели“ 
без сицествующих кол- 
лективов будет невоз- 
можно. В то же время 
„неделя“ должна 
явиться первым шагом 
в области исправления 
н приведения в хорошее 
состоянне наших дорог. 
Вот почему организа- 
ция ее всеми учрежде- 
ннями общества и каж- 
цым членом его, долж- 
на явиться экзаменом 
в деле улучшения до- 
рог и выполнения обя- 
занностей членов об- 
щества. 

Надо срочно, не от- 
ни на один день, приступить к орга- 
низации сельских коллективов. 

Можно не сомневаться в том, что»все отде- 
лення общества и каждый член Автодора проявят 
в этом важном деле должную активность н к 
„Неделе Автодора“ покроют всю страну сетью 
наших крепких коллективов! р. Дмитриев 


кладывая 


ДОРОГИ и АВТОМОБИЛИ во ВСЕМ МИРЕ 


Форд увеличивает продукцию. Он об’явил о 
приеме новых 50 тысяч рабочих на свон фабрики. 
С 1 марта ежедневный выпуск машин обещано 
довести до 8750 штук. 

Обязательная покраска стволов деревьев в бе- 
лый цвет вводится в Германни на поворотах 
дорог, чтобы издали предупреждать водителя о 
закруглениях пути, 

Новый рекорд быстроты дорожного строн- 
тельства установлен недавно в  Иллинойсе 
{С.-А. С. Ш-), где в течение одной недели было 
выложено 107,7] км бетонированных дорог, нмею- 
щих 6,1 м. и 5,5 м. в ширину. Интересно при этом 
отметить, что еще 10—15 лет назад на укладку 
11/. км дороги уходил целый месяц, 

Небьющимися стеклами, о которых сообщалось 
в прошлых номерах „За Рулем", снабжен теперь 
в С.-А. С. Ш. каждый двадцатый автомобиль. 
Между тем еше два года назад лишь один 
автомобиль из 20 тысяч был защищен этим стех- 
лом. Обороты по этой отрасли производства до- 
стигли в Америке 20 млн. долларов. 


В Америке в прошлом году было построено 
219.629 км автомобильных мощеных внегорол- 
ских лорог. Общая длина мощеных и асфальто- 
вых дорог, таким образом, достигает 1.464 тыс. км. 

Кто экспортирует больше всего автомобилей? 
В абсолютных цифрах, конечно, С.-А. С. Ш, Но 
иначе обстонт дело, если подсчитать какое колн- 
чество от производимых в стране автомобилей 
вывозится. На первом месте стоит Италия, выво- 
зящая 73/0 всей продукцин, затем Канада— 45°, 
на третьем месте Франция — &3/, на четвертом 
Англия—1 6), н на пятом месте С.-А.С.Ш.—70/.. 

Германские машины для Франции. В Париже 
заканчиваются переговоры о ввозе из Германин 
станков для французских автомобильных заводов. 
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Ввоз машин на сумму в несколько миллнонов марок 
ндет вн счет германских реперационных платежей. 


Фрукты и ягоды — горючее для автомобилей. 
Громадный урожай 1928 года на фрукты ин ягоды 
в Калифорнии вызвал такое перепроизводство, 
что грозил разорением фермерам. Американское 
правительство скупнло излишки по 20 долларов 
за тонну ин переработало сырье в спец альный 
спирт, который был применен как горючее для 
автомобилей. При этом удалось достигнуть инте- 
ресных результатов, так как новая смесь дает на 
ряду с большей бесшумностью значительное 
увеличение коэфициента полезного действия ав- 
томобильного мотора. 


Указатели кратчайшей дороги *). Чтобы раз- 
грузить центральные улицы от излишних пото- 
ков пешеходов, берлинский магистрат поместил 
на нанболее людных улицах щнты-— планы горо- 
ла с указанием кратчайших обходных путей по 
боковым улицам. 


Канада переходит к самостоятельной фабрике. 
До сих пор при продукции в 200 тыс. машин 
в 1928 голу Канада фактнчески обслуживалась 
исключительно американскими фабриками, отде- 
ления которых находились в Канаде. Сейчас 
„Канадская Компания Моторов“ дает основной ка- 
питал—5 млин долларов, и выпускает б-тицилиндро- 
вую модель совершенно ноного типа, надеясь по= 
степенно вытеснить американских конкурентов, 


Греческое правительство подписало договор 
на расширение существующей сети автомобиль- 
ных дорог {в настоящее время 10 тысяч км), 
ассигновав для этого б млн. фунтов стерлингов, 
Число автомобилей в Греции достигло 17 тысяч. 


*) Вниманию МКХ и отделов коммунального 
хозяйства крупнейших городов! — Ред. 


РММ 


1928 К.Ш. 


ДОРОГУ СОБЕТСКОМУ АВТОМОБИЛЮ! 


ощущается потребность в автомобиле. Тяга 
к автомобнлю выявляется в разных фор- 
мах — от деловых заявок учреждений, до 
широкого общественного движения, разбуженного 
и возглавляемого органами общества Автодор. 

Много сказано 
хороших слов о 
необходимости 
авто мобнлиза- 
ции страны. Каж- 
дый сможет прн- 
вестн массу до- 
вводов „за“ ин ни- 
кто — „против“, 
Но... желая пе- 
рейти от слов к 
делу, посмотрим, 
что же предпри- 
нимается для 
удовлетворения 
потребности 
страны в авто- 
машинах. 

Возможности 
ввоза машин 
нз-за границы у 
нас весьма огра- 
ничены, ктомуже 
это нежелатель- 
но. Поэтому с0- 
вершенно необ- 
ходимо твердо 
встать на путь 
производства 
автомобилей 
внутри страны. 

озникает во- 
прое — что же 
строить? Проис- 
ходившие дис- 
куссни, а также 
заграничная 
наша практика 
показывают, что 
построить маши- 
ну, которая была 
бы и грузовиком, 
и легковой без 
всяких измене- 
ний — невозмож- 
но и нецелесооб- 
разно. Каждое 
лицо илн учре- 
ждение рекомен- 
дует строить ма- 
шину такого ти- 
па, в котором оно 
нанболее заинтересовано. Даже Форд — образец 
стремления к стандартизации — делает различ- 
ные шасси под легковую машину и грузовик. 

В области грузового автостроения мы уже кое- 
что имеем, в области же легкового автострое- 
ния до 1926 года ничего не делалось, если не 
считать лишь восстановления изношенных машин. 


В НАШЕЙ стране все более и более остро 





За отделкой частей совзетскоо автомобиля НАМИ Т 


Совершенно ясно, что путь копирования какой- 
лнбо заграничной модели целиком или даже с 
изменениями при наших производственных воз- 
можностях был бы утопией. Чтобы сдвинуть 
это дало с мертвом точки И вывести его из 
области пожеланий на реальный путь, нужно 
было начинать 
: с маленького — 
&й. создать такую 
—2- машину, которую 
можно. было бы 
строить, не теряя 
времени, с нмею- 
щимнся у нас 
ресурсами. 

Как попытка 
создать такую 
„реальную“ лег- 
ковую машину, 
в 1926 году на 
московском ав- 
тозаводе „Спар- 
так“ была начата 


постройка  пер- 
вых трёх опыт- 
ных машин 


НАМИ Т, специ- 
ально запроекти- 
рованных для на- 
ших условий про- 
изводства и экс- 
плоатации. 
Несмотря на 
все трудности, 
некоторый скеп- 
тициаы н недове- 
рне, которые вы- 
зывал этот не- 
сколько необыч- 
ный автомобиль, 
а также загру- 
женность завода 
своим основным 
производством, 
через 10 меся- 
цев—к 7 мая 1927 
года была выпу- 
щена первая ма- 
шина, а вскоре— 
вторая и третья. 
Произведенные 
1 затем всевоз- 


ых можные испыта- 
ния этнх машин 
показали вполне 
благоприятные 
результаты, и ма- 


т 


ГЫ ы 


Фото А. Шайхета 


шнны получили 
ряд положнтельных отзывов и поддержку соот- 
ветствующих лиц и нескольких учреждений, 


Осенью 1927 года на основе результатов испы- 
таний была произведена переделка отдельных 
деталей машины для перехода на серийное про- 
изводство, Чрезвычайно маленькие производ- 
ственные возможности завода очень затруднялн 


Нверху 
налево: штс- 
си автомоби- 
ля—внд спере- 
ди и сверху. 
Нверхр 
напрано!ох- 
раска соботн- 
но шиасси (спо- 
собокраски при 
существу ю- 
щих размерах 
производс тва 
НАМИ !-— 
примиытинаен, 
Увеличение 
размеров про- 
изводства по- 
заолит заме- 
нить его бодее 
усовершен- 
ствованным)., 


Отдельные 





моменты производства автомобилей НАМИ 





Внанзу; 
станок, на но- 
тором  под- 
вертаетеся  ыс- 
пытаныю каж- 
дый вылускае- 
мый мотор. 

Сперва мо 
тор работает 
2-3 часа от 
специального 
электромо- 
тора, а затем 
работает под 
газом. 

После этою 
нспытания 
мотор отпра 
вляется в сбо- 
рочную даАя 
установки его 


на шасси. 


Фото А. Шайхета 


эту задачу. С момента выпуска первых опытных 
машин до появлення первых экземпляров сернй- 
ных машин готовых к сдаче зака:чикам прошел 
сравнительно большой промежуток временн, 

Не лишена интереса и попытка Ижорского за- 
вода под Ленинградом поставнть пронзводство 
автомобилей НАМИ 1. В начале 1928 года 
Ижорским заводом был заключен логовор и 
куплены чертежи автомобиля НАМИ 1 у Науч- 
ного Авто-Моторного Института. Завод без про- 
медления, горячо взялся за дело, организовал 
автомобильный отдел, пустил некоторые деталн 
в производство; дело закипело и обещало дать 
хорошие результаты. Примеры заграничных ору- 
жейных заводов, как-то Штейер, Гочкис, Крупп, 
ЕМ и других, поставивших у себя после прекра- 
щения войны и военных заказов автомобильное 
пронзводство, наличие хорошего оборудования, 
большого заводского опыта и больших производ- 
ственных возможностей, подтверждали належды 
на успех. Но волею судеб заводу удалось про- 
работать около месяца, после чего приказ из 
центра положил конец этому начинанию. Завод 
остался ждать машины более совершенной, чем 
НАМИ 1... 

Вгорой год он ждет, прождет и еще, а за это 
время мы имели бы уже налаженное пронзводство 
довольно боль- 
шого количества 
сравнительно 
дешевых машини. 
Попредварнтель- 
ной калькуляции 
Ижорского — за- 
вода стоимость 
автомобиля 
НАМИТ прин вы- 
пуске 2 тысяч ма- 
шин в год, опре- 
делялась около 
2.500 рубл. за ма- 
шину с соответ- 
ствующим понн- 
жениен  стоимо- 
стн при увеличе- 
нии выпуска в 
последующие го- 
ды. Кроме того, 
накапливался бы 
опыт в области 
автостроення, ко- 
торого нам ьтак 
недостает, под- 
готовлялись бы 
кадры  работни- 
ков, развивались 
бы попутно под- 
собные для авто- 
производства от- 
расли промыш- 
ленности, что 
создало бы почву 
н облегчило пе- 





И все же она пока дорога. Это об‘’ясняется, в 
первую очередь, малым выпуском, прин котором 
всегда будет велик процент накладных расходов, 
и при котором невозможно вводить более совер- 
шенные методы обработки и сборки, а также 
организовать конвейер. 

Примером правильной организации может яв- 
ляться Форд, резко понижавший стоимость своей 
машины с увеличением выпуска. 

Конечно, говорить сейчас у нас о снижении 
подобном фордовскому (с 950 долл. до 295) более 
чем преждевременно, но совершенно бесспорно, 
что только с увелнченнем выпуска можно полу - 
чить приемлемые в этой области результаты. 

Трехлетний опыт завода „Соартак“ в деле 
постановки пронзводства этих машин, а танже 
выработки и установления типа, дают возмож 
ность н даже заставляют подумать ое необхо- 
димости расширения этого производства как на 
заводе „Спартак“, так и о постановке этого про- 
изводства на новом заводе, хотя бы на том же 
Ижорском. 

Не так давно перспективы пронаводства этих 
машин были безотрадными, В настоящее время, 
в связи с появлениен в Автотресте и на ваводе 
„Спартак“ новых лиц, положение несколько 
улучшается, но все же, намеченный Автотрестом 
пятилетний план 
производства ма- 
шин НАМИ 1, 
предлагающий 
через пять лет 
довести выпуск 
до 2? тысяч ма- 
шин в год по це- 
не 5 тысячи руб- 
лей каждая, 
слишком скромен 
ни, конечно, пот- 
ребностей страны 
удовлетворнтьни- 
как не сможет. 

Одно время вы- 
двигался проект 
организации так 
назынаемого ди- 
ференци рован- 
ного способа про- 
изводства,  т.-е. 
производства от- 
дельных деталей 
или агрегатов на 
разлнчных заво- 
дах. При наличии 
возможности ор- 
ганнзовать про 
нзводство машин 
в довольно зна- 
чительных волн- 
чествах, все же 
этот способ неже- 
лателен вслеёд- 
ствне значитель- 


реход к много- ной — трудности 
тысячномупронз- Выезд в пробный пробег автомобиля НАМИ 1 увязкн теми про- 
водству совет- изводства, допу- 
скихавтомобилей. сков, сроков, 


Машина НАМИТ1 в первональном своем замысле 
являлась машиной дешевой, — такова она и по 
существу своей конструкции. Машина обладает 
чрезвычай но малым количеством деталей, необы- 
чайно простых и доступных для нзготовлення. 


транспорта и т. п. Поэтому более целесообра- 
зен н верен первый путь с развитием пронзвод- 
ства до 10 тысяч машин в год. 

Имеющееся сейчас производство на заводе 
„Спартак“ следует рассматривать как пробное. 
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А эросани на испыгнииельном пробе: 


И. ФЕЛЬДМАН 





5.500 КИЛОМЕТРОВ на СОВЕТСКИХ СНЕГОХОДАХ 


Аэросанный пробег 1929 года 


министр финансов Николая |—Канкрин— 

на докладной записке о необходимости 

постройки в России железной дороги „со- 
нзволнл собственноручно начертать“: „России 
железные дорогн не нужны, так как у нас су 
ществует богом данная шестимесяч- 
ная санная дорога“. 

Паровоз, как один из элементов техники, инду- 
стрнии, культуры, естественно, поверг в ужас 
одного из столпов царского мракобесия,—мини- 
стра помещичьей крепостнической Россни, вос- 
пнтанной на нсконных перекладных, просторных 
обломовских колымагах и безропотных, забитых 
станционных смотрителях. 

Прошло почти сто лет н железные дороги 
стали неот‘емлемой частью нашего повседнев- 
ного обихода, хотя и сейчас, в результате хищ- 
нического векового хозяйничания Канкри- 
ных, целые громадные районы бывшей Рома- 
новской вотчины отрезаны друг от друга широ- 
кими безбрежными далями. 

„богом данная санная дорога“ (вернее, снежное 
бездорожье), которой так гордился Николаевский 
мннистр, отделяет города н селения, теперь уж 
советской земли, друг от друга, особенно в север- 
ных и восточных районах и окраинах, отражаясь 
крайне болезненно на их экономическом и куль- 
турном росте. 

Преодолеть снега, связать далекие север и 
восток с центром н между собою, дать удобное 
средство для быстрого передвижения по снегу— 
вот очередиая проблема, неотложная, большая 
задача, которая стонт перед советской техникой, 
а главное перед промышленностью и обществен- 


РО ’ниииет фи с лишним лет тому назад 


8 


ностью. И мы утверждаем, что эта задача, уже 
наполовину разрешена. 

Страна советов имеет свои аэросани, свои 
снегоходы, которые и не снились дореволюцион- 
ной Россин, аэросани, развивающие скорость до 
60—80 н даже до 100 км в час, аэросани, по- 
зволяющие перебрасывать на сотни и тысячи 
кнлометров людей, грузы, почту, аэросанн, несу- 
щиеся с быстротой лучшего экспресса по снеж- 
ной целине, по занесенным речным руслам, по 
непроезжим крестьянским заброшенным дорогам, 
по пошехонским трушобам, 

Эти сани созданы советскими научно-техниче- 
скими институтами. Их дали нам ЦАГИ и НАМИ 
(Центральный Аэро-Гидродинамический Институт 
и Научный Авто-Моторный Институт), и каждый 
свои, оригинальные, непохожие друг на друга 
образцы, с особыми отличительными качествами. 
ЦАГИ— целиком металлические, прекрасно скон- 
струированные, сделанные из советского металла 
колчуг-аллюминия, НАМИ — деревянные, легкие 
н удобные снегоходы. 

Сани ЦАГИ и НАМИ — не забава, не игрушка, 
а серьезное, вполне надежное средство  пере- 
движения ин связи, совершенно незаменимый рол 
зимнего автотранспорта. 

Два больших пробега (первый в 1926 году из 
Москвы в Ленинград и обратно — всего 1400 км 
н второй в 1927 году: Москва — Ленинград — 
Ладога — Череповец — Вологда — Ярославль — 
Москва — расстоянием в 9.450 км) без всякой 
аварни и сколько-нибудь серьезной поломки — 
лучший „аттестат зрелости“ советским аэро- 
саням. Советские аэросани выдержали и дру- 
гой не менее ответственный экзамен: вышли 


осенью 1928 года на международную арену в 
Берлине, — на авиационную выставку, и верну- 
лись оттуда победителями, с трнумфом, с са- 
мымн лучшими отзывами западно-европейской 


общей и авиаци- 
онной прессы. 
Германские га- 
зеты и журналы 
„Берлинер Таге- 
блат", „рейнер 
Вестфалер Цей- 
тунг", „Бохумер 
Цейтунг", „Фор- 
вертс“, „Флюг- 
спорт" ит. д., ан- 
глийские журна- 
лы „Фляйг“ и 
„Авнэйшен“н 
другие в один го- 
лос засвидетель- 
ствовали перед 
лицом всего мнра 
отличные каче- 
ства советсннх 
аэросаней. 
„Очень | инте- 
ресны советские 
металлические 
зэросани“, „Рос- 
сия выставила 
первые  пригод- 
ные для перед- 
вижения вароса- 
ни в мнре на трех 
лыжах", „Сенса- 
цию производят 
трехлыжные с0- 
ветскне ааросани 
металлической 
конструкции с за- 
крытой кабинкой 
для пассажиров“, 
„Среди нностран. 
ных экспонатов 
обращают на се- 
бя особое вни- 
тмание оригнналь- 
ные русскиеаэро- 
сани“, „С такими 
аэросанями мож 
но достигн уть 
большой  скоро- 
сти на гладком 


льду н твердом снегу“ — вот ‘отдельные голоса 
из общего хора похвал 
всё это нуждается в комментариях. 

Ясно, что сейчас 
тельно технически разработанных, хорошо про- 


восторгов. Вряд-ли 


несколько тща- 


МА 


Ч 
- м, 


ох 


а 





Последние минуты ожидания 


думанных и слаженных конструкций азросаней, 


которые ждут только своего потребителя, ждут 
массового серийного производства. 

Наркомпуть, Наркомпочтель, Рокк, Главэлектро, 
`Госторг, Авнатрест, приисковые хозяйства, совет- 


скне органы Си- 
бирн, Дальнего 
Востока, Мурма- 
на, Архангельска 
и других север- 
ных НН сенверо-во- 
сточных районов 
должны, наконец, 
общими силами 
и средствами по- 
ставить в широ- 
ких размерах 
производство для 
свонх нужд совет- 
ских снегоходов. 

Чтобы показать 
наши аэросани 
широким слоям 
трудящихся, что- 
бы раскачать на- 
ши советские и 
хозяйственные 
органы, чтобы за, 
ставить, наконеёц- 
энергично взять- 
ся за азросанное 
дело наши органы 
связи и передви- 
жения, чтобы гу- 
дением пропелле- 
ров аэзросаней 
пробудить, нако- 
нец, от спячки 
наших производ- 
ственников, Авто- 
дор устраивает в 
первой половине 
февраля этого го- 
да большой все- 
союзный ааросан- 
ный пробег по се- 
веровосточному 
району Европей- 
ской части СССР 
—от Москвы до 
Урала и обратно. 

По громадному 
кругу, преодоле- 
вая крестьянские 


и почтовые тракты, речные русла ин лесные доро- 
ги, пробегут 53.500 кнлометров советские азро- 
сани. Пробегут, чтобы сдвинуть вопрос о внед- 
ренни советских азросаней в обиход и хозяйство 
нашей страны, И мы уверены в том, что сдвннут. 


И. Фельдман 





1. Первое марта — последний срок присылки листов с подписками на журнал „ЗА. 
РУЛЕМ“. 

Товарищи, приславшие подписные листы после этого срока, не будут участвовать в 
розыгрыше премий. 

2. За доплату в 1 рубль (можно почтовыми марками) все наши подписчики могут полу“ 
чить большую „Справочную книгу автодоровца“ — настольную практическую энциклопедию по 


вопросам автомобильного и дорожного дела, 





ВСЕСОЮЗНЫЙ ПРОБЕГ АЭРОСАНЕЙ 


СРЕДНИХ числах февраля начинается орга- 
ннзуемый обществом Автогор большой 
Всесоюзный азросанный пробег. 

В области азросанного дела Советский Союз 
еще не имеет себе конкурентов даже за грани- 
цей. Советские аэросани, как известно, заннте- 
ресовали Европу, н, несомненно, заслужнаают вся= 
ческого внимания со стороны наших хозяйствен- 
ных органов и учреждений, ведающих организа- 
циеи снязи и передвижения. 

Азросани стличаются своей проходимостью. 
Они свободно передвигаются по целине и в этом 
их огромное пренмущество перед всеми совре- 
менными средствамн передвижения. Многие со- 
ветские хозяйственные органы и большая часть 
населения не знают действительных выгод и 
удобств этого вида моторного транспорта. Авто- 
дор позтому поставил перед нынешним аэро- 
санным пробегом задачу — пройти в течение 
25—50 дней около 5.500 кнлометров по исключи- 
тельно трудным крестьянским дорогам и снеж- 
ной целине и привлечь общественное внимание 


к важнейшей проблеме — внедрения аэросаней 
в наше народное хозяйство. 

В пробеге участвуют четверо саней, сконструн- 
рованных н построенных нашими научно-опыт- 
ными институтами ЦАГИ и НАМИ, изготовлен- 
ных исключительно из советского материала. 
Сани снабжены авнационными моторами в 700- 
150 лошадиных сил и развивают скорость от 00 
до 100 км в час. Одни, из аэросаней будут снаб- 
жены радио-станцией для поддержания связи 
с участниками похода во время передвижения. 

Маршрут пробега следующий: Москва — Ро- 
стов — Ярославль — Кострома — Кинешма — 
Юрьевец — Макарьев — Мантурово — Богород- 
ское — Луптюжское — Котельнич — Вятка — Гла- 
зов — Никольское — Пермь — Оранск — Оса— 
Воткинск — Ижевск — Елабуга — Мамадыш — 
Арск — Казань— Чебоксары — Макарьев — Н. Нов- 
город — Вязникн — Владимир — Богородское — 
Москва. 

Командором пробега назначен тов. Розанов, 
вицё-командором — тов. Соколов-Соколенок. 


УЧЕТ УСЛОВИЙ ПРОБЕГА 


ОМИТЕТОМ пробега утверждены технические 
условия. На всех участников пробега возло- 
жено обязательство не допускать никаких 

соревнований между собой. Для технического 
учета опыта нынешнего пробега и в целях 
нэвлечення максимальной пользы институтами, 
участвующими в пробеге, вводятся специальные 
учетные книги на каждые из аэросаней. Записи 
в этн книги будут производиться в пути, специаль- 
но выделенными для этой цели лицамн, после 


каждого пройденного суточного перегона, Кроме 
времени старта и финиша, в учетных книгах бу- 
дут отмечаться остановки в пути, прнчины вы- 
нужденных остановок, температура окружающего 
воздуха, состояние погоды, характер снега, ре- 
зультаты измерений глубины аэросанного следа 
и снежного покрова, а также общее состояние 
дорогн и ее характер. 

Введение книг будет иметь большое значение 
в деле учета опыта настоящего пробега. 


НЕ ПОКУПАЙТЕ ЖУРНАЛ „ЗА РУЛЕМ“ 


в розницу, а сделайтесь его подписчиком, — это значительно выгоднее, так как: 


1. 24 номера журнала „ЗА РУЛЕМ“ по годовой подписке стоят 4 р. 50 к., 
а те же 24 номера, покупаемые в розницу, обходятся в 6 р. (25 к. Х 24). 

2. Подписчики „ЗА РУЛЕМ“ могут получить „Справочную книгу авто- 
доровца“ за 1 р.; читатели „ЗА РУЛЕМ“, покупающие журнал в розницу, должны 
будут уплатить за „Справочную книгу автодоровца“ в розничной продаже—2 р. 

3. Подписчики журнала „ЗА РУЛЕМ“ — по соглашению редакции с отде- 
лом распространения, ни в коем случае не будут получать „ЗА РУЛЕМ“ позже, 
чем розничные киоски, а во многих местах даже раньше. 


Зачем переплачивать деньги, если можно дешевле и удобнее получать 


аккуратно журнал на дом? 


Вы, конечно, все это взвесите!и со следующего номера — Вы уже подписчик 


журнала „ЗА РУЛЕМ". 
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Редакция „ЗА РУЛЕМ“ 


дДЛЕШЬ АВТО МОЪЬИЛЫ 


Из впечатлений на первом всеукраинском с‘езде Автодора 


нсходил с 1 по 4 февраля в Харькове. На 

с‘езд прибыло 240 делегатов, представляв- 

ших 75 тысяч членов общества, организо- 
ванных в коллективы. Кроме делегатов на с‘езде 
присутствовало много гостей и среди них—руко- 
водители центральных и профессно- 
нальных организаций, ЦК комсомола, рабочне 
фабрнк н заводов. 

На сезде присутствовали заместители предсе- 
дателя общества Автодор РСФСР тов. В. Оснн- 
ский ин В. Днитриев, представители Азербай- 
джанского общества Автодор и Северо-Кавказского 
отделения Автодора РСФСР. 

С‘езд был настоящим праздником не только для 
автодоровцев, но и для всех трудящихся Харькова. 
Всюду флаги, плакаты о дорогах и автомобиле. 
Весь автотранспорт города также украшен и 
имеет праздничный вид. Организаторы с‘езда 
сделали многое для привлечения внимания тру- 
дящихся к вопросам автомобилизации и дорож- 
ного дела. 

Бурными овациями с‘езд встретил тов. Осин- 
ского, нннцнатора автодоровского двнжения, нс 
большим интересом заслушал его доклац „Миро- 
вое значениё автомобиля и перспективы разви- 
тия автомобилизма у нас“. 

В многочисленных выступлениях делегатов ин- 
тересовал, главным образом, вопрос — „когда и 
где можно получить автомобиль“. „Даешь авто- 
мобиль! “— лозунг неоднократно повторявшийся 
на с`езде. Делегаты заявляли, что как только кол- 
лектив приобретает автомобиль, так начинается 
рост членов организации. И это вполне понятно, 
так как всё стремятся изучить автомобиль, уметь 
управлять им н использовать его для культурных 
целей. 

Насколько мы бедны автомобилями показы- 
вает такой факт, что несколько товарищей зая- 
вили: мы хотим чтобы во время карнавала (5 фев- 
раля был устроен автомобильный карнавал в 
городе) участники с‘езда могли проехать на 
автомобиле, так нак многне на нас никогда 
еще не неспытывали этого удоволь- 
ствия. Такова действительность. Громадное 
большинство нашего населения еще 
ни разу не сидело в автомобиле. 

Делегаты заявляли, что им автомобиль нужен 
„как воздух“, „без автомобиля они дальше жить 
не могут“, И это вполне понятно. 

„Будет автомобиль — будут и дороги“. Авто- 
мобиль, несомненно, потребует хороших дорог. 
Но все же сезд твердо решил приняться за 
улучшение дорог, не ожидая автомобнля, для 
чего, в первую очередь, указал на необходимость 
организации коллективов на селе. 

С'езд постановил добиваться скорейшей по- 
стройкн авто-завода с максимальным выпуском 
машин, а до выпуска новых —требовать ввоза по- 
держанных, и признал необходимым органивовать 
союзное общество Автодор для большей согла- 
сованности всей работы в общесоюзном масштабе. 

В деловой обстановке протекал всеукраннский 
сезд и, надо надеяться, что решения его послу- 
жат новым шагом в деле широкого развертыва- 
иня деятельности общества, 


|. всеукраинский с'езд Автодора про- 


С'ездом был получен ряд приветствий от различ - 
ных организаций н учреждений. Средн них осо- 
бенно выделяется приветствие Всеукраннского 
Центрального Исполнительного Комитета, подии- 
санное тов. Г. И. Петровским: 

1-му всеукраинскому сезду Автодора. От име- 
нн ВУЦИК‘а приветствую делегатов учредитель- 
ного с‘езда помощи советской власти по автомо- 
бильному н дорожному строительству на Украине. 

Прошу извинения, что лично не могу привет- 
ствовать с'езд от нмени ВУЦИК'а и сказать свое 
слово о продвиженин общественности в деле 
организации помощи правительству по раз- 
внтию авго- н дорожного строения. Из выступле- 
ния т. Осинского и других товарищей на открытни 
с‘езда я вижу, что сезд понимает громадные 
задачи, стоящие перед ним и большую отвеЕт- 
ственность за проведение того дела, которое он 
предполагает шире и глубже организовать и раз- 
вернуть. 

С первого же заседания с‘езда Автодора вы- 
яснилось, какая глубокая разница в постановке 
автомобильного и дорожного строения в нашей 
стране н вевропейских странах. Ноеслн в стране, 
где господствует капитал, высоко поставленное 
дело культурного развития служит, главным обра- 
зом, ннтересам эвсплоататорскнх слоев населения, 
то в Советском союзе, где к делу общего куль- 
турного развития и социалистического строитель- 
ства привлекаются громадные многомиллионные 
массы рабочнх и крестьян, в тысячу раз больше 
нужны лучшие средства сообщения и переданже- 
ния. Сколько напряжения и тяжелого труда 
требуется для разаития производительных сил, 
когда наше крестьянство, вследствие бездорожья, 
калечит людей, ломает свои телеги, теряет лиш- 
нее время, чтобы только добраться до города; 
можно сказать, что нам легча летать, чем ёздить 
н ходнть по нашему бездорожью. Автомобили н 
дороги нам нужны для успешного труда н победы 
его над капитализном, невежеством, отсталостью, 

Товарищи делегаты! Быстрее и дружнее бери- 
тесь за дело улучшения дорог в стране и авто- 
строителество! Это самая неотложная и главная 
задача, за осуществление которой вас никогда не 
забудут пролетарии и крестьянство. 

Горячо приветствую делегатов 1-го всеукраин- 
ского с‘’езда Автодора, а также организатора 
общества Автодор и основателя советского авто- 
строения —тов. Осинского. Всеми силами буду 
содействовать проведению в жизнь всех ваших 
практических предложений. 

Да здравствует 1 всеукраинский с‘езд Авто- 
дора! Скорее н смелее за работу! 

Г. Петровский“, 

Тов. Петровский обещает полную поддержку 
всем практнческим предложениям с‘езда. Падо 
надеяться, что горячий энтузназм автодоровцев, 
прн поддержке всей общественности и прави- 
тельства, поможет скорее покончить с „грязевой 
блокадой "— бездорожьем и получить советский 
автомобиль. Сейчас идет подготовка к всерос- 
сийскому с’езду Автодора. Будем надеяться, что 
и всероссийский с‘езд пройдет не менее успеотно, 


чем украннский. В. Дмитриев 
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Вид Нью-Норка со стороны моря (снято с зидроплана) 


АВТОМОБИЛЬ в БЫТУ АМЕРИКАНЦЕВ 


велосипедов. В очень редких случаях про- 

мелькнет, среди потока автомобилей, скром- 

но прижимаясь в тротуарному бордюрному 
камню, мальчик—посыльный телеграфной компа- 
нии на велосипеде. Это один из последних ве- 
ЛОСНПеднстов, 

Ко времени огромного распространения вело- 
сипедов, в конце прошлого н в начале настоя- 
щего столетня, С.-А.С.Ш. обладали скверными мо- 
стовымн в городах и совсем плохими дорогами 
в самой стране. 

Пропаганда лигн велоснпеднстов о необходи- 
мости нметь хорошне дороги, кроме организации 
трех железнодорожных поездов, курснровавших 
по штатам и демонстрировавших приемы дорож- 
ного строительства с применением машин, — ни- 
чего реального дать неё могла, 

В 1905 году создается „Национальная ассоциа- 
ция хороших дорог“, которая вела пропаганду 
среди населения, а также обрабатывала обще- 
ственное мнение парламентских деятелей в Ва- 
шингтоне в сторону необходимости иметь доро- 
ги, соответствующий новой механической повов- 
ке — автомобилю. 

Так же, как и пропаганда велосипеднстов, двя- 
тельность этого общества была бы безуспешной, 
ЕСН бы оно не нмело реальной экономической 
базы в виде бурно возрастающего автомобиль- 
ного движения. 

Действительным строителем американских до- 
рог явился автомобиль. | 

К концу 1927 года по С.-А.С.Ш. было в движе- 
нии свыше 25 миллионов автомобилей; к концу 
1928 года, по примерным подсчетам, количество 


В НАСТОЯЩЕЕ время в С-А.С.Ш. почти нет 
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автомобилей превышает 25 миллионов, Ученым 
нсследователям кажется, что страна вскоре до- 
стигнет предела автомобильного насыщения. 

По воскресным и субботним дням у перевоза 
через р. Гудзон етоят в несколько рядов колонны 
автомобилей длиной в 10—15 километров, ожи- 
дающих своей очереди на перевоз для того, что- 
бы выехать за пределы Нью-ИМорка. 

Строительство мостов через Гудзон, тоннелей 
под рекамн, двухэтажных улиц с транзитным и 
местным авто-движением не может поспеть за 
развитнем автомобнилизма и, подчас, лучше оста" 
вить свой автомобиль, после воскресной прогул- 
кн, в загородном гараже н отправиться в город 
по подземка, нежелн дожидаться своей очередн 
перевоза в автомобильном „хвосте“, 

В Нью-ИМорке на 7 миллионов жителей „только“ 
800 тысяч автомобилей; в Лос-Анжелосе, нахо- 
дящемся на другой стороне континента у Тихого 
океана, на 1!/. миллиона жителей —1 миллион 
автомобилей. 

Муниципалитет Нью-ИМорка, в поисках путей 
для лавины автомобилей, строит специальную 
эстакапу над берегом Гудзона. 

В 1927 году автомобили сожгли около 11 мил- 
лнардов галлонов‘ горючего (американский гал- 
лон равен 5,75 литра). Почти во всех Штатах в 
цену галлона бензина от 18 до 25 центов (56— 
45 коп.) включен целевой налог на дорожное 
дело в количестве от 2 до 5 центов. 

Автомобили применяются в настоящее время во 
всех отраслях народного хозяйства С,-А.С.Ш. 
Здесь можно видеть огромные Он молока, 
перевозимые на автомобилях (90/5 молока, по- 
требляемого городами С,-А.С.Ш,, доставляется на 


грузовиках; снабжение городов-левиафанов, как 
Нью-Иорк, Чикаго н др. фруктами овощами, 
мясом и пр. производится ночью в рефрижира- 
торных автомобилях. 

Грузовой автомобиль применяется при строн- 
тельстве домов, дорог, инженерных сооружений, 
для снабжения бензинных станций горючим и 
смазочным маслами, в текстильной промышленно- 
сти, для снабжения мороженым, которого С-.А. С. Ш. 
поедают на такую же сумму, как и хлеб, в кон- 
сервном деле, для обслуживания мясных, булоч- 
ных, развозки льда нм пр. 

По данным мннистерства агрикультуры, эконо- 
мня временн н денег особенно сказывается в 
применении грузовика в сельском хозяйстве. 

Расстояние в 30 километров туда и обратно 
с совершением” торговой операции грузовик по- 
крывает в среднем в 4-5 час, тогда как для 
лошади требуется на это около 14 часов. 

Крестьянин, благодаря экономии времени, мо- 
нет увеличить свою производнтельность в страд- 
ную пору, а кроме того, он, так сказать, приблн- 
жаетк себе крупный населенный центр, нэбегая 
перекупщиков, н тем самым совершенно меняет 
структуру и быт деревни. 

Форд, как известно, еще не справляется с про- 
изводством автомобилей; в ноябре он выпускал 
в день (в среднем за месяц) около 6.000 авто 
вместо предполагавшихся 9 тысяч. 

В своей конкурентной борьбе с „Генеральной 
Компанией Моторов“ ему удалось опередить по- 
следнюю по количеству выпускаемых машин, но 
все же не удается удовлетворить своевременно 
всех своих заказчиков. 

Заказчику сообщается о днё и часе выпуска 
приобретенной им машины со сборочной ленты. 
Покупатель также может принять участие в нс- 
пытанин машины, после чего взять „баранку“ 
рулевого управления в руки и поехать на своем 
новом „Форде“ куда угодно, 

Подержанный автомобиль можно купить за 
100 —150 дол. (200 — 500 р.) с гарантией за со- 
стояние ответственных частей, даеще с годичной 
рассрочкой. 





Стихийное снежное бедствие в Америке. Колонна автомобилей вынуж- 
дена ждать прихода снеоочистителей. —„„Любите ли вы открытые доро- 
зи? — спрашивает американский журнал, поместивший эту иллюстрацию 


На ряду с шикарной семиместной дорогой ма- 
шиной можно увидеть на улицах городов неве- 
роятную рвань; не т0, что „барахло, на ходу“, 
а прямо-таки опасный для передвижения инстру- 
МЕНГ, с внсящими ржавымн врыльямин, наорван- 
ным в клочья верхом, с продавленнымн, вылез - 
шими сиденьями. 

По данным национальной автомобильной ком- 
мерческой палаты С.-А.СШ. в 1926 году было 
продано с 12-месячной рассрочкой 60% всех 
автомобилей и грузовиков. 

Мало кто знает, что автомобиль совершил ре- 
волюцию в Америке в деле начального школь- 
ного образования. Современная американская 
1пвола п сельских местностях не мыслима теперь 
без придатка в виде автобуса, привозящего де- 
тей в школу и отвозящего их домой. 

Автобус дал возможность школе обслужить 
значительно больший раднус, чем прежде, и, как 
следстане этого, — пместо одного учителя при- 
гласнть нескольннх, постронть школьную сеть 
не с одиным классом, а с целым рядом классов 
н лабораторнй н тем самым повыенть квалифн- 
кацию преподавателей и качество обучения. 

Всего в стране в „школьном транспорте“ заня- 
то до 50 тысяч автобусов и автомобилей, с рас- 
ходом на это дело 30 миллионов долларов В ГОД. 
Цифры эти говорят сами за себя. 

Почта, мелкие посылки также развозятся по- 
лучателям на автомобилях, прн чем почтальон 
останавливается со своим автомобилем у стан- 


дартных ящиков, установленных вдоль дорог 
отдельными владельцамн и бросает в них 
почту, 


Нам, в сентябре-декабре 1928 года, пришлось 
проехать около 7 тысяч километров по внегород- 
скнны дорогам н на них мы совершенно не вндели 
пешеходов, 

Если какой-нибудь турист нли сельско-хозяй- 
ственный рабочий хочет проехать на известное 
расстояние и не имет своего автомобиля, то он 
становится на обочине дороги и поднимает руку 
при проезде автомобиля мимо него, В обычае 
страны подвезти просящего по пути бесплатно. 

Автобусное дело раз- 
вивается, Прин  боль- 
ших удобствах его, а так- 
же прин дешевнане та- 
рифа, по сравнению с 
железнодорожным, при- 
мерно, на 1 цены, —ав- 
тобусы вытесняют приго. 
родные поезда и заста- 
вляют снимать много ки- 
лометров, действовавших 
раньше электрнчесних 
железнодорожных путей, 


В последнее время на- 
чали развиваться даль- 
ние автобусные линии, 
на которых можно про- 
ехать от Атлантическо- 
го до Тихого океана и 
спустнться К ЮГУ ДО Сан- 
Франциско к границе с 
Мексикой. 


Передвижение на авто- 
бусах представляет боль- 
шие удобства и в по- 
следнее вреня выпуще- 
ны в эксплоатацию даже 


двухэтажные автобусы со спальными местами, 
'буфетом н рефрижнратором. 

Автобусы обслужили в 1926 году сеть в 430 
ынллнонов кнлометров н покрылн расстояние в 
3 миллиарда километроп. 

Трудящийся американец среднего достатка свой 
воскресный отдых или отпуск проводит обычно 
на авто, и старается быть ближе к природе, из- 
бегая останавливаться на ночлег в благоустроен- 
ных отелях, так как это в общем накладно н на- 
помннает 
во многом 
условия 
Жизни Е 
своей с06- 
ственной 
квартире. 

Для це- 
лей „прн- 
ближения" 
к природе, 
около бен- 
зинных 
станций, в 
определен- 
ных  рас- 
стоя ннях 
отбольших 
городов, 
рас поло: 
жены нам- 
ны“ — неч- 
то вроде 
лагерей, 
состоящих 
из крохот- 
ных, |НН- 
зеньких 
досчаты х 
домиков, в 
которых 
помещает- 
ся только 
кровать, 
шкафчик и 
умывальник, а также навесик для авто. Плата 
за ночлег в таком домике стонт 1 доллар, н нет 
лучшего удовольствия, как провести время у ко- 
стра со своей семьей и друзьями. 

Около 900/. автомобилей в Америке выпускается 
в настоящее время с закрытымн корпусами; они 
действительно представляют большие удобства, 
так как предохраняют от дождя, ветра ин пыли, 
и, кроме того, дают возможность запереть авто 
и оставить его на продолжительное время. 

Существует федеральный закон, по которому 
фирмы, продающие бензин в Штатах, не имеют 
права трестнроваться в целях создання нонку- 
ренции между продавцами. Это ведет к тому, 
что еслн какая-нибудь проедакицая фирма по- 
строит свою станцию для наливання бензина, то, 
как правило, конкурирующие фирмы против нее 
или рядом ставят свои станции, 

Страна покрыта сетью таких станций, через 
10—15 кнлометров на дорогах, а в городах почти 
на всех бойких перекрестках улиц,— владелец 
автомобиля может получить бензин двух илн 
трех сортов, несколько сортов смазочных масел, 
произвести ремонт шин или получить новые ка- 
меры и покрышки. И так же, как общее правило, 
по всей стране, во всех таких станциях воду для 
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Провинииальный город Олзипа в штате Небраска 


раднатора ин воздух для шин из небольшой ком- 
прессорной установки можно получить совершен- 
но бесплатно. 

Месячный абонент в гараже, со стоянкой ма- 
шины, мытьем ее, а также мелкими починками 
обходится от 15 до 30 долларов, в зависимости 
от местонахождения гаража, При этом, обычно, 
гараж обязан до выпуска машин проверить состо 
янне передних колес и обратить, при прнемке 
машины внимание влапельца ее на обнаруженные 

дефекты. 


В каждом 
гараже ив 
больших 
бензннных 
станциях 
всегда на- 
готове спе-= 
цнальныеё 
ава рнйные 
автомобн- 


ПИ ли с ма- 


"ПШ Е" -*  леньким 
И МИ, 
| У 


краном, ко- 
торые вы- 
езжают по 
первому 
требова- 
нню на ме- 
ста несча- 
стного слу- 
чая. 

Кроме га- 
ражей в де- 
ловых ча- 
стях горо- 
дов есть 
специаль- 
ные терри- 
тории и 
площади 
эксплоати- 
руе мые 
предприни- 
мателя ми 
путем предоставления права стоянки автомобилей 
на них за плату, обычно, в 25 центов. Содер- 
жанне машины в год без шофера обходится, в 
среднем, в 400 долларов, не включая в эту сумму 
стоимости амортизации. 


Несмотря на наличие специальной „полнции 
движения“ американцы отчаянно ездят. 


В штате Огайо, на дорогах, в местах автомо- 
бильных катастроф, закончившихся смертными 
случаями, ставятся белые кресты. Даже жутко 
становится при езде по этим дорогам, —получается 
впечатление будто едешь по какому-то кладбищу. 
Все же и это средство производит мало воздей- 
станя на водителей, всё время ускоряющих темп 
движения. За прошлый год было 5.640 столкно- 
вений автомобилей с поездами, при чем во время 
катастроф оказались убитыми 2571 чел. н так или 
иначе поврежденными — 6.615 человек. 


В городе Питсбурге (штат Пенсильвания) есть 
оригинальный памятник, построенный муниципа- 
лнтетом города 581 погибшему в 1927 году от 
уличного движения. 1928 год на этом памятнике 
сопровождается вопросительным знаком и к кон- 
цу года на нем торжественно будет изображена 
цифра погибших в этом году, 


кАк Е 


ого ДоОР в 


НАШЕ БЕЗДОРОЖЬЕ 


„Гудок“ 





При установлении ставок промы- 


слового налога Наркомфин при- 
равнял автомобили к... гастро- 
номическим изделиям] и винам. 


КЛАССИКИ о ДОРОГЕ 





„ Что тай жадно глядишь на дДо- 


рогу... 
ЕН. НЕКРАСОВ 
ОТУРЕДАКЦИИ. И нечего было жад- — Вот тут и проводи у нас культурную революцию, 
ничать! Подумаешь: рытвины, выбонны,  завоци автомобили, автодорь! Сразу же наши обыватели 
ухабы!.. сзинью  подложили... 
„Кроколилч 


АВТОДОРОВСКИЕ ЧАСТУШКИ 


„Пушка“ 
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Осенью в деревне жуть: Эх, возьмусь я за дела, Стонт школа на горе,  Захворала мать слегка, 
Залило к деревне путь, Чай ведь не кисейная! Хоть возьми да высели. Надо-б за инлюлями, 
Невозможно-ж детворе Да дороженька така, 


Целыми сезонами Пусть у нашего села 
Ходят Робинзонами! Путь лежит шоссейная. Вшколухрятьнаглиссере Хоть снабжай ходулями! 
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„Золотая стрела" Сшрейва, снабженная ТО0-сильным мотором, Первая. скорость’ ее — 130 км ачас 


БОРЬБА за МИРОВОЙ РЕКОРД СКОРОСТИ 


В ки трех претендентов на 
мировой рекорд скоро- 

сти. В этой борьбе участвуют 
три знаменитых рекордсмена: 
нгрейв, Кэмпбелл и вместо 
Рэй Кича_—Ральф де Пальма, 


один из ь лучших гонщиков 
Америки. 
Весь автомобильный мир 


напряженно следнт за разви- 
тием этой борьбы; последние 
сообщения позволяют более 
подробно представить картину 
приближающегося мирового со- 
стязания-схватки. 

Напомним в каком положе- 
нии находится вопрос о мнро- 
вом рекорде, 

19 февраля прошлого года в 
Дейтоне (С.А.С.Ш) Малькольм 
Кэмпбелл на своей „Синей 
Птице" с аэзропланным мотором 
Напир в 1.000 л. с. побил ми- 
ровой рекорд скорости, уста- 
новленный Сигрейвом на ма- 
шине „Золотая Стрела“ в 
327,90 км в час; Кэмпбелл до- 
стиг рекордной средней скс- 
рости в 932,02 км в час (в не- 
воторые моменты он достигал 
цифры в 344,6 км в час). 

Затем, 22 апреля того же 
года, американский гонщик Рэй 
Кич на „Гриплексе“ фирмы 
Уайт, с мотором в 1.500 л, с. 
достиг 3595.95 километр. в час: — 
этот рекорд мн доставил Кичу 
Е мира. 

го соперники, однако, не 
успоконлись. Одним из препят- 
ствий к осуществлению даль- 
нейшей максимально возмож- 
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НАШЕМ журнале уже сообщалось об отдель- 
ных этапах подготовки решительной схват- 
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Новая строющаяся под наблюдением 

Кемпбелла мошина, на которой он 

предполазает установить мнровой 
рекорд. Вид сверху 


ной автомобильной скорости’было отсутствие хоро- 
шей прямой гоночной дороги достаточной длины. 


В поисках такой подходящей 
дороги для одного из конкурен- 
тов—Кэнпбелла была отправле- 
на специальная экспедиция на 
юг Африки; понски увенчались 
успехом. В районе мыса Доброй 
Надежды была найдена котло- 
вина высохшего озера, пред- 
ставляющая идеальные усло- 
вия для развития огромной 
скорости. Поверхность котло- 
вины совершенно ровная, слег- 
ка потрескавшаяся из-заисклю- 
чительной засушливостн рай- 
она, в котором выпадает толь- 
ко 125 мм осадков. Это, одна- 
ко, не сможет оказать никакого 
отрицательного влияния на 
технические условия пробега. 
Были устроены специальные 
испытання с машиной Бьюнк, 
которая прошла полтора км со 
скоростью 120 км в час, не 
будучи управляемой. Испыта- 
ние было проведено по раз- 
ным направлениям и везде с 
одинаково благоприятными ре- 
зультатами. („Моют“ 15.—|., 
стр. 1193). 

Сложность доставки маши- 
ны в Африку н необходимость 
небольшой расчистки будущей 
гоночной дорожки займут еще 
некоторое время. Таким обра- 
зом, самый пробег будет осу- 
ществлен Кэмпбеллом, повиди- 
мому, не ранее марта. 

Затем под наблюдением са- 
мого Кэмпбелла закончилась 
постройка новой машины, на 
которой он предполагает уста- 
новить свой новый рекорд. 


Ссновной особенностью этой 
нашнны является ее исключитель- 
ная обтекае мОСТЬ, ДОСТИ гнутая после 
длительных нзысканий ни в част- 
ности после учета пробега этой 
же машнны, когда владелец её по- 
бил на состязаниях Сигрейва (см. 
снимок). Интересно, что в этой ма- 
шине раднатор, нак это видно на 
нижнем снимке, помещен впередн, 
в то время как в его прошлогодней 
„Синей Птице“ раднаторы помеща- 
лись по бокам машины. 


Сигрейв, в свою очередь, в пер- 
вых чнслах марта, на своей рекон- 
струнрованной. „Золотой Стреле“ 
делает на  дейтонском берегу 
(С.-А. С. Ш.) попытку побить ми- 
ровои рекорд скорости. 

Машина Сигрейва снабжена две- 
надцатицилиндровым нотором На- 
пир в 1000 лош. сил. Образцом 
послужит тот мотор, которым был 
оборудован гидроплан, установин- 
ший рекордную мировую часовую 
скорость в 450 км. 

Чтобы нметь представление о 
мощи машины Сигрейва надо пом- 
нить, что первая ее из трех скоро- 
стей дает 130 км в час, вторая — 
270 км и третья—400 км. Эта скорость лишает 
гонщика возможности хорошо вндеть дорогу не- 
вооруженным глазом, и Сигрейв снабдил 
„Золотую Стрелу“ специальной подзорной трубой, 
чтобы получить возможность различать дорож- 
ные указатели. 





Общий вид машины Кемпбелла спереди 





Для Кемпбелла была отправлена в Южную Африку экспе- 
диция в помсни естественной зоночной дорош, удовлетворяю- 
шей ряду условий. На снимке— экспедиция, нашедшая в районе 
мыса Доброй Надежды подходящую дороцу, производит пред- 


варытельное носледованые почвы, 


Одновременно н фирма Уайт, на машине кото- 
рой Рей Кич установил в прошлом году свой 
мировой рекорд деятельно готовится к защите 
своей машнны в качестве самой быстроходной 
машины мнра. По ее заданию на той же машине, 
на какой в прошлом году Кич установил миро- 
вой рекорд — на „Белой Тройке" (Уайт Триплекс), 
снабженной мотором мощностью в 1500 л. с. 
поедет, как указывалось, один из лучших миро- 
вых гонщиков Ральф де Пальма — „честь“ фирмы 
должна оставаться на высоте. Кузов этой машины 
также подвергается переделке для достиження 
большей обтекаемости. Некоторые специалисты 
высказывают опасение, что при ультра - большой 
скорости предполагаемая форма кузова этой 
машнны может оказаться гибельной для гонщика. 
Но, повидимому, трагический случай с гонщи- 
ком Франком Локхартом, разбившимся через не- 
сколько дней после того, как Рей Кич поставил 
свой последний рекорд,— мало беспокоит амери- 
канских автозаводчиков... 

Следует добавить, что все три гонщика, как 
этого требуют законы капиталистической конку- 
ренции, держат свои приготовления в строгой 
тайне. В печать проникают недостаточно пол- 
ные сведения об этом захватывающемн моменте 
подготовкн победы человека над простран- 
ством. 

Все эти таинственные приготовления, конечно, 
еще больше подогревают любопытство западных 
автомобилистов и почти каждый номер крупней- 
ших западных автомобильных и даже общих 
журналов считает своны долгом поднести чита- 
телям какую-нибудь очередную новинку из обла- 
сти подготовкн трех мнровых „чемлнонов ско- 
рости". 

Перед этой сенсацией отступает на задний 
план даже такое крупнейшее событие, как при- 
ближающееся начало постройки тоннеля под 
Ламаншем. 

ое 
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Проф. И. СКРЯБИН 


КАК ОРГАНИЗОВАТЬ ДОРОЖНУЮ 
ТРУДПОВИННОСТЬ в ДЕРЕВНЕ*) 


нувший советскую общественность, выдвн- 

нул ряд положений в областн ведения 

дорожного хозяйства, которые можно све- 
сти к следующему: 

Волостные ни сельские дороги, имеющие боль- 
шое вначенине для раввитня всего народного н 
особенно сельского хозяйства, могут быть улуч- 
шены, главным образом, наиболее заннтересо- 
ванным в этом сельским населением. Ни один 
государственный бюджет, даже самых богатых 
стран, не может целиком выдержать бремя рас- 
ходов по содержанию волостных и сельских 
дорог. 

Кроме того, дорожный с‚езд указал, что для 
равномерного распределения расходов и труда 
по улучшению волостных и сельских дорог между 
трудоспособным населением, необходимо сделать 
обязательным либо непосредственное трудовое 
участие самого населения в этом деле, либо за- 
мену трудповинности денежными взносами. 

Но трудовая повинность нё даст должного 
эффекта, если население не будет видеть н ощу- 
цать, что труд его действительно приносит 
пользу, улучшает связь со станциями, городами, 
базарами, рынкамн, школами, больницами и т. д. 

Это заставляет нас уделить дорожной трудпо- 
винности сугубое внимание. А надо признать, что 
нспользование труда населения в дорожных ра- 
ботах —неимоверно трудное и сложное дело. 

В отличие от буржуазных стран, где строитель- 
ство осуществляется по подрядам и требует со 
стороны хозяина только надзора, у нас в Союзе 
оно ведется в основном на хозяйственных нача- 
лах и притом исключительно с помощью своего 
аппарата. Это требует от хозяина не только 
надзора, но и составления плана работ и органи- 
зации их. Несмотря на то, что эта форма строн- 
тельства гораздо сложнее и труднее — она более 
совершенна. 


*) В дискуссионном порядке. Ред. 


ее - 1-й дорожный с‘езд, всколых- 
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В отличие от обычных форм, производство 
работ на началах порожной  трудповнинности 
встречает добавочные трудности, как-то невоз- 
можность иметь рабочую силу и тратить средства 
именно в тот пернод, когда онн могли бы быть 
непользованы нанлучшим образом; невозможность 
нметь во время нужное волнчество транспортных 
средств; неопределенность в сроках выхода пере- 
менной рабочей снлы на работу; трудность снаб- 
жения ее инструментами, недисциолннирован- 
ность, недостаточная ее квалификация и сложность 
контроля за отбыванием трудповинности, и другие. 

Отсюда ясно, насколько усложняются задачн 
технического и хозяйственного персонала, кото- 
рому придется осуществлять выполнение труд- 
повннностн на волостных и сельскнх дорогах, 

Можно с уверенностью сказать, что члены ячеек 
Автодора не смогут выполнять производственных 
функций, так как каждый нз ннх занят своей 
основной работой и этому делу сможет уделять 
только часть свободного времени, пронзводствен- 
ные же работы требуют определенного н постоян- 
ного персонала. Поэтому, очевидно, что ячейки 
Автодора могут выполнять лишь такие функции, 
которые не являются срочными. 

Они могут разрабатывать планы и организа- 
ционные формы работ, инструкцин, проекты. На 
линии они могут производить контроль работ. 
Но лучше всего предоставить ячейкам Автодора 
выполнять на местах ту роль, которую выполняет 
с таким успехом Автодор в центре, — привле- 
кать общественное вниманне к делу дорожного 
строительства и автотранспорта, возбуждать ини- 
цнатнву, вестн пропаганду идей устройства н 
развития хороших дорог. 

Ясно, что для успеха дела на линии во время 
производства работы должен быть специальный 
наблюдатель и руководитель. Наиболее рацио- 
нальным для данного времени следует признать 
следующий способ технического обслуживания 
работ на волостных и сельских дорогах: на во- 
лость должен быть один дорожный десятник, 


хоторый будет: намечать наиболее неотложные ра- 
боты на предстоящий год или на ближайшие 5 лет, 
с составлением всех связанных с этим простей ших 
расчетов, распределять работу между трудобязан- 
нымн Н руководить имн через непосредственных 
наблюдателей в каждом селении, Затем, прн- 
близительно на 10 волостей или на уезд должен 
быть ннженер-дорожник, предназначенный только 
для работ на волостных и сельских дорогах. 
В крайнем случае, он может быть заменен хоро- 
шим техником, | бязанностн такого работника 
заключаются в об‘ездах н осмотрах всех волост- 
ных ни сельских дорог в уезде, в проверке и утвер- 
жденни намеченных дорожнымн десятинкаын 
работ н общее руководство ими, а также соста- 
вленин более сложных смет, проектов, планов 
работ и затем организации самих работ. 


Доступна-ли нам ин выгодна-ли предлагаемая 
форма технического обслужнвания волостных н 
сельских дорог? 


Будем считать население одной волости рав- 
ным 10 тыс. чел. При 35/. трудоспособного на- 
селения и при 5 днях работы в году, число рабо- 
чих дней на волость будет: 31/ тыс. Х 3 ==10.500, 
округленно до 10 тыс. т.-е. по 1 рабочемудню на 
душу населения. Учитывая, что часть населения 
будет работать с рабочим скотом и оценивая ра- 
бочий день с соответствующей долей работы 
рабочего скота в 2 рубля, получим годовую стон- 
мость работы населения волости в 20 тыс. рублей. 
Допустим, что по разным причинам (либо число 
участвующих в работах менее 359/, либо число 
рабочих дней менее 5 в году, либо работы не- 
полноценны и т. д.) эта цифра уменьшится вдвое, 
тогда стонмость труда населения волости с0- 
вместно с рабочим свотом выразится в Сунне 
10 тыс. руб., т,-е, по 1 рублю на душу населения. 

Годовое содержанне волостного десятника (из 
местного населения) будем оценивать преувели- 
ченно, в тысячу руб. На содержание наблюда- 
теля, считая его труд только во время пронавод- 
ства работ на линни, в течение не более 3 месяцев 
в году— 180 руб. Содержание одного инже- 
нера на 10 волостей, включая канцелярские рас- 
ходы и раз'езды, — 6 тыс. руб. 

На волость придется 6000: 10 = 600 рублей. 

Итого получается: 1000 -{- 180 -- 600 =1.780 руб. 
Прибавляя сюда 150 руб. на оплату труда выше- 
стоящих органов по обслуживанию волостных 


НН ыы ЕЕВС 


ых шаи-е 


Не спроста заведена трудовая повинность 
в деревне! 








Капитальный ремонт полотна дорози ма 25 км 
от Великих Лук на Поречье (Ленинр. пуб.) 


и сельских дорог, мы получим 1.950 руб. в год 
на одну волость, а округленно—? тысячи руб. 

Таким образом, при самом осторожном подсчете 
получаем, что для осуществления рационального 
вложения в волостные н сельские дорогн капн- 
тала ниннмун в 10 тыс. руб. нужно затратить 
максимум 2 тыс, руб., т.е, 20%/. Такой процент 
расходов на обслуживающий персонал, прин слож- 
ности работ, надо считать умеренным. 

Какие возражения могут быть против предла- 
гаемого способа обслуживания волостных и сель- 
ских дорог техническим персоналом? Первое, 
что волостные десятники будут заняты короткое 
время и тем самым незнономинчно нспользованы, 
точно также и инженеры. Но именно потому, что 
непосредственно на производстве работ они бу- 
дут мало заняты, они смогут затратить гораздо 
больше времени для подготовки к работам (в том 
чнеле н на предварнтельные раз'езды), 

Затем, надо принять за правило, что при но- 
вых формах строительства лучше иметь вначале 
недогруженный, чем перегруженный персонал; 
это явится гарантией того, что каждое нероприя- 
тие будет глубже продумано н доведено до конца, 
Наконец, свободное время десятников и нижене- 
ров, если бы такое оказалось, может быть нс- 
пользовано на удовлетворение других сельских 
потребностей, как-го: постройку домов, водосна- 
бжение, санитарые мероприятия, освещение и пр. 

Второе возражение — велики расходы на обслу- 
живающий персонал. Если население волостн 
или число рабочих дней меньше преаположен- 
ного, то весь расчет может рушиться. На это мы 
отвечаем, что расходы останутся и при всякой 
другой форме обслуживания, а затем, напомним, 
что расчет связан не столько с территорией во- 
лости или уезда, сколько с количеством рабочих 
дней на данной территорни. 

Могут спросить, рекомендуется ли предлагае- 
мый способ обслуживания для повсеместного рас- 
пространенния. Несмотря на очевидные выгоды, 
его следует применять частнчно, хотя бы в виде 
опыта. При такой постановке не придется стра- 
шиться преувеличенных расходов. Лучше всего 
начать в местностях с более густым населением, 
где имеются благоприятные предпосылкн для 
осуществления этого способа. Мы уверены, что 
там он даст нанлучшие результаты. 
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Крома того, следует иметь в виду, что техни- 
ческого персонала хватит только для частичного 
осуществлення предлагаемого способа, Но не по- 
всеместного. 

Для привлечения во- —. 
лостных дорожных де- 


сятников надо исчер- 
пать все доступные 
способы. Необходимо 


организовать курсы во- 
лостных десятников в 
каждом губернском го- 
роде, в каждом област- 
ном центре; матерналы 
для таких курсов под- 
робно и всесторонне 
разработаны отделом 
рабочего образования 
Главпрофобра и Глав- 
ным управленнем ком- 
мунального хозяйства 
НКВД; курсы уже функ- 
ционируют в 7 губер- 
ниях. Надо также при- 
влечь на службу демо- 
билизованный младший 
комсостав саперных ча- 
стей: до имперналисти- 
ческой войны он давал 
хороших десятников,те- 
перь они будуг еще 
лучше, об этом говорнт 
программы предметов, 
проходимых на сапер- 
ных курсах. Число еже- 
годно демобнлизуемых 
гарантирует полный комплект десятников. Кроме 
того, следует привлечь на службу хорошо грамот- 
ных, развитых рабочих-дорожников, на которых 
вырабатываются хорошие десятники-практики. 

ще одно мероприятне необходимо провести 
в данной областн, Мы посылаем за границу спе- 
циалистов для изучения дорожного дела. Было 
бы желательно изучить при этом и постановку 
дорожной трудповинности во Франции или в ка- 
кой-либо другой стране. 

Кто должен давать средства на содержание 
технического персонала, обслуживающего воло- 
стные н сельские дороги? 

По закону от 17 ав- 
густа 1925 года средства 
должны были давать 
губернские и уездные 
нсполкомы,. Проект но- 
вого закона пред полагает 
ТО Е. Но не все местные 
органы, которые атнм ве- 
дают, отпускают средства 
н при том в надлежащих 
размерах. Поэтому лучше 
всего, если бы централь- 
ные органы началн регу- 
лировать расходы по со- 
держанию технического 
аппарата, потому что по- 
ка места будуг делать 
это по своему усмотренню — нельзя ожндать, 
что дорожный технический аппарат будет пол- 
ноценным. 

В заключение приведем неснолько прав ил, кото- 
рых следовало бы придерживаться при организа- 
цин дорожной трудповннностн: необходнмо назна- 
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Дорош, подлотовляемая к замощению в порядке 
тридповинносты 


чать работы на волостных и сельских дорогах 
с тщательным выбором, ив первую голову, такие, 
которые могут быть проведены с несомненным 
успехом; чтобы резуль- 
таты трудповинности- 
были более очевидны, 
надо для улучшения 
выбирать самые плохие 
участкн дорог укрепляя 
их более стойкими 
одеждами, хотя бы они 
и требовали большего 
труда; например, для 
улучшения очень пло- 
хнх участков в низни- 
нах н при плохом 
грунте следует приме- 
нять либо мощение, 
либо покрытие накат- 
ником н земляным бе- 
тоном; нужно избегать 
вначале таких способов 
улучшения, которые 
требуют — постоянной 
поддержки илн носят 
чнсто опытнын харак- 
тер; самым тщатель- 
ным образом следует 
выполнять все подго- 
товительные работы. 
„Внимательным отно- 
шенинем к нуждам и 
запросам деревни — 
укрепим смычку между 
пролетарнатом и основ- 
ной массой крестьян- 
ства“.— Вот один из лозунгов выдвинутых к один- 
надцатой годовщине Октябрьской революции. 
Этот лозунг говорит о том, что сложная проб- 
лема привлечения сельского населения к дорож- 
ным работам заставляет нас подходить более 
продуманно, чем к любой другой проблеме н 
потому лучше поступать так, чтобы на 2 рубля 
организационных расходов иметь верные 10 ру- 
блей вложений труда населення в дорожное 
дело, чем ватратить 1 рубль, но только в на- 
дежде получить 20 рублей. Но все это выполнимо 
при обеспеченном, твердом, основательном обслу- 





жнваннн дорожных работ техническим персо- 
налом, обладающны достаточной степенью под- 
готовки, без которой время и труд населения бу- 
дут затрачиваться непроизводительно. 


Проф. И. Скрябин 


АВТОМОБИЛЬ в АФГАНИСТАНЕ 





Машины проевжавшие по Адланистану были постолнно окружены любопьттнаиы 


= 


Последние события в Адланыстане привлекли внимание трудящихся СССР к этой стране. 
„За Рулем“ помещает очерк об автомобилияме в Афланистане и об отношении к авто-делу 
падишаха Амманулы, который, как увидят читатели, является активным аатомобилистом. 


ии журналист Клетцель, сопровож- 
давший Амманулу-хана при его обратном 
путешествии из Европы в Афганистан, на 


страницах журна- 
ла „Мог“ делится 
своими интересны- 
ми впечатлениями 
о положении авто- 
мобильного транс- 
порта в Афганиста- 
не и Персии. 
Европу н Афга- 
нистан соеднняет 
легкая дорога че- 
рез Бомбей (мо- 
рем) н далее удоб- 
ными индийскими 
железными доро- 
гами через Пеша- 
вар — в Кабул (по- 
следний участок 
проезжают на ав- 
томобиле за 10 ча- 
сов). Но падишах 
предпочел более 
трудный путь, при 
котором пришлось 





Автокараван Амманулы 


проехать на автомобилях до 5 тысяч км, преодо- 
левая горные проходы, степи ни ПУСТЫНН, 
Часть пути от Герата до Кандагара была впервые 


покрыта на обы- 
кновенном авто- 
мобиле, Здесь до 
того побывал 
только караван гу- 
сеничных автомо- 
билей Ситроена. 
Амманула само- 
лично вел всю 
колонну из 30 ав- 
томобилей, управ- 
ляя своей маши- 
ной и отмечая 
каждый день на 
карте пройденные 
участки пути, 
Правитель наро- 
да, для которого 
основным сред- 
ством передвиже- 
ния являются и 
сейчас верблюды, 
буйволы и ослы, 
оказался ярым 
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автомобилистом; Амма- РИ’. 
нула с гордостью рас- И, 
сказывал, что в Берли- о я 
не, где полицейские его 
неоднократно задержи 
вали ва быструю езду, 
несчастий снимни разу 
не прниключалось. 


Путешествие на ав- 
тонобилях по Востоку 
составляет пока еще 
довольно опасный экс- 
перимент. Здесь необ- 
ходимо иметь с собой 
все, начиная с постели, 
запаса пищи н т. д. 
часто кроме питьевой 
воды надо иметь еще 
достаточный запас ее 
для радиатора. 

Запас бензина дол- 
жен быть, конечно, 
весьма значнтельным, 
так как бензин можно 
найти только в крупных 





городах. 
а а на ее „Тля Востока популярным типом машины является лакий зрузовик со 
РР р стенкамы из проволочной сетки 


продолжалось две не- 
дели, прн чем все нре- 

мя персы аккуратно снабжалн в пути караван 
падишаха всем необходимым для путешествия, 


В распоряжение Амманулы был предоставлен 
новенький „Линкольн“, смененный на афганской 
границе собственным „Рольс-Ройсом“. 


Персы выполняли свою задачу блестяще, Сто- 
летний опыт путешествий был применен ими 
в современных условиях: палатвьи, новры, столы, 
посуда — все, чем обычно был нагружен коро- 
левский верблюжнй караван — было уложено на 
несколько грузовиков. т отдыха служили 
замки, ратуши и губернаторские резиденции. 
В безлюдных местностях особенно выделялось 
нскусствопе сов устранватьпалатки. Они делались 
из тяжелых, обшитых золотом тканей, прекрасно 
прелохраняющих от холода, жары и песчаных 
вихрей. 


Конечно, все эти удобства могли быть предо- 
ставлены только королю» Рядовому же автоно- 
билисту - путешественнику приходится совершать 
свой путь в чрезвычайно тяжелых условиях. 


Если бы в ряде мест, хотя бы на расстоянии 
200 км друг от друга были устроены простые 
станцин с запасом бензина, масла и шин, то этим 
уже был бы сделан огромный шаг вперед. 


Амманула, изучивший во время своих длитель- 
ных автопоездок по стране нужды восточного 
шофера, уже начал проводить ряд мер; так, возле 
Кабула караван мог уже остановиться в специ- 
альном „авто-отеле“, где путешественники полу- 
чалн все необходимое. 

Подобные отели Амманула предполагал по- 
строить на всех главных шоссейных дорогах на 
расстоянии 8 часов авто-езды. 

На самом тяжелом учасгке от Пехлеви до Ка- 


була из европейских машин работали только 
„Фиат“ и „Рольс-Ройс“ — все остальные машины 


были американских фирм. 
Чрезвычайно опасным оказался переход пер- 
сидско-афганской границы по едва доступным 





Афьанские прздворные в ожидания приезда 
Амманулы 
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горным тропннкам; здесь случилась единственная 
катастрофа: один грузовик на крутом повороте 
свалился в канаву, придавив пассажиров. 
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Развивающийся на Востоке автомобильный 
транспорт уже пред‘являет отчетливые требова- 
ния к авто-конструкторам в смысле значитель- 
ного увеличения полезной площади как внутри 
машины, для каждого пассажира в отдельности, 
так ин снаружи — для огромного количества ба- 
гажа, необходимо прин путешествии ватих странах. 


Практика уже выработала несколько приемле- 
мых типов: например, между Кабулом и Пешава- 
ром курсируют небольшие однотонные грузо- 
вички, стенки которых представляют собой про- 
волочную сетку; для защиты от солнца и пыли 
на нее натягивается брезент. 

Грузовичок такого тнпа вмещает 5 — б человек 
со всем багажом. 
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В этих частях Бостока для путешественника 
очень уместно знанне машины, так вак местные 
шоферы часто фанатичны и недостаточно тех- 
нически грамотиы. 

Клетцель рассказывает, что ему пришлось 
ездить с шофером, который, проезжая мимо мно- 
гочнсленных ногил, расположенных по линии 
дороги, каждый раз снимал обе руки с руля н 


т 
а. 





Дар-Ул-Аман —строющаяся столица 
Афиьанистана. Постройка ведется 
немцами 


подымая их к небу, молился богу, 
очевндно, полагая, что в эти минуты 
сам Аллах управляет за него машиной. 


При какой-либо поломке восточный 
шофер предпочитает подождать дру- 
гую машину, которая возьмет его 
на буксир, так как знание машины — 
его слабое место. 

Конечно, автомобиль в настоящее 
время нграет в центральной Азии 
сще второстепенную роль, но у него 
нмеются все данные для больших 
перспектив. Уже теперь автомобиль 
нё вызывает удивления даже в тех 
местах, где еще никто не видел по- 
езда. 

При этом нитересно следующее. 
В Афганнстане еще нет железных до- 
рог, но уже налаживались—по край- 
ней мере до последних событий — 
регулярные автомобильные рейсы 
на линни Кабул — Пешавар. 

Реформатор. Афганистана Амма- 
нула, стремящийся направить страну 
на путь европейской культуры, начал 
с насаждения в стране дорожного и 
автомобильного дела. 

Все это — лишнее доказательство 
того, что автомобиль, как пнонер 
технической культуры, не только не 
отстает от железнодорожного транс- 
порта, но весьма успешно конкури- 
рует с ним, нногда значительно его 
обгоняя. 
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У зюродских ворот Кабула. Перзвозка грузов 


ВЕК НОР ОлЛыЫ 





Канатный мост через канал в Анлии 


порта. История мостов — это интересней- 

шая страница из кннги мировой культуры. 

В пространных летописях римских исто- 

риков мы находим упоминания о мостах. В эпоху 

расцвета Рима много говорится о роскошном 

мосте, перекинутом через реку Тибр. К сожале- 

нию, история сохранила мало указаний о его 

устройстве. Древних историков интересовала, 

главным образом, его стратегическая роль; оин 

упоминают о битвах, происходивших у этого мо- 

ста—важной артерин на подступах к столице 
римской импернн. 

Не меньшую роль играли мосты в эпоху сред- 
невековья, Они служили 
надежной защитой от 
вражеских нападений, и 
рыцари, владетели непрн- 
ступных замков, окружали 
себя глубокими рвами, 
наполненными водой. Та- 
ким образом, для сооб- 
щения с внешним мнром 
им служили мосты 0со- 
бой конструкции —так 
называемые под‘емные 
мосты. Их устройство бы- 
ло в достаточной мере 
причнтивно: нехинтрая сн- 
стема блоков подтягнва- 
ла деревянные мосты 
кверху, лншая возножно- 
сти переходить через 
глубокий ров, наполнен- 
ный водой, 

Но уже в средние нека 
на ряду с этими стратеги- 
ческими мостами сущест- 
вовали н мосты постоян- 
ные, соединявшие между 
собойотдельные части го- 
рода, помогавшие пеше- 
ходам,а порой и лошадям, 
перебираться через ре- 
ку, пересекавшую город. 


М“ играют важную роль в деле транс- 
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и МОСТЫ 


С ростом городов, с развитием тор- 
говли, к концу эпохи средних веков 
вместе с изменением экономического 
строя меняется и облик города. Прноб- 
ретают иные формы и мосты. До на- 
ших дней сохранились много раз пере- 
странваемые каменные мосты, |= вруг- 
лыми сводами, с шнроннми прямо- 
угольными быками, словно впаянные 
в такие же каменные дома. 

Эти мосты ‘являлись не только 
средством для переправы, но ин улн- 
цей, где производилась мелкая тор- 
говля. Это подсобное значение моста 
не устарело и до ХМШ века. Нередко 
на мостах, как на местах скопления 
народа, поцензалинсь уличные анро- 
баты, комедианты и владельцы те- 
атров марионеток. „Город на воде, "— 
анаменитая Венеция до сих пор со- 
хранила особый тип легкого, пере- 
видного моста, соеднняницего узкие. 
нзвЕнлистый улнчкн города, амым 
знаменитым мостом Венеции является 
так называемый „Мост Вздохов“. С этого моста 
венецианская знать сбрасывала в канал своих 
противников, по этому мосту вели в подземелья 
тюрьмы важных преступников. 

Эпоха капитализма внесла новые формы во 
все области жизни. Архитектура мостов изменн- 
лась, стала нонументальнев, солиднев, при раз- 
витии автомобнилиазма потеряли смысл „канатные 
мосты“, вакив еще уцелелн кое где в ГглУхНх 
уголках Англни. Новый мост должен выдержать 
многотонный вес железной дороги, грузные 
транспорты с продуктами сталелнтейных и же- 
пезоделательных заводов. Такне мосты нового 
тнпа существуют в изобилии во всех частях 





Мост Веккио во Флорениичи, являвшийся одновременно и местом мелд- 
кой тортоалы 





Фелезобетонный мост а Вильминипоне 


света. Их характер- 
ными образцами 
ивляется хотя бы 
мост Трокадеро, пе- 
реброшенный в Па- 
риже через Сену В 
нли-же  знамени- те 
тый  Бруклинский 
мост, воспетый про- 
славленным аме- 
риканским поэтом 
Уог Унтменом. 
Металлическне 
мосты делаются в 
наши дни, главным 
образом, нз стали, 
признанной пока 
нанболее прнгод- 
ным матерналом нз 
металлов. 
Развитие авто- 
мобилизма также 
повлняло на архн- 
тектуру мостов. Же- 
лезобетонный мост 
счнтается теперь 
одним изтипов,нан- Лост в „Гвыи Ситис“ („зорода — близнецы") 


более отвечающих 





моста может слу- 
жить хотя-бы мост 
в Вильмингтоне. 

В общем, однако, 
следует отметить, 
что за последние 
двадцать лет в об. 
ласти строительст- 
ва меньше всего 
конструктивных 
изменений  прон- 
зошло в строи- 
тельствё мостов. 

Наука о строн- 
тельстве мостов, 
развившаяся рань- 
ше других отраслей 
строительства н на 
много опереднв- 
шая их в своем 
нсторнческом раз- 
витии, за последние 
двадцать лет дви- 
жется уже, однако, 
менее быстрым 
темпом, чем другне 
отрасли строитель- 
стван архитектуры. 


требованиям современного транспорта. Выделя- На помещаемых снимках — несколько наиболее 
МОТСЯ ОНИ СОЛНДНОсСТЬьюЮ конструкции, а вместе стеём, известных и резно разнящихся между собой ностов 
простотой архитектурных линий. Образцом такого в различных пунктах обоих полушарий. 


г вые 
= ы а 

|] = 

Г 2" Г 


РМ 
ь 
== 
я 


ее 


г. 
я 





% а /. 
Бруклинский мост, переброшенный через Ист-Ривер и соединяющий Нью-Морк с Бруклином 


25 


АЭРОСАНИ и ПРОСТО САНИ 


Из нечитанного курса 


Ю мореска 





..Сани и волокита происходят от одною 


ТО такое сани? 
В седой древности, так сказать, в до-сан- 


ную эпоху, единственной повозкой была во- 
локуша (волока, волочуга, волочня, воло- 
чень, волоковица), которая сейчас, в век аэросаней 
распространена у нас на севере и северо-востоке. 

Волокуша состоит „нз жердей— березовых ство- 
лов, выкопанных из почвы с частью корней — 
кокоркою, соеднненных между собой в расстоя- 
нии 3. от корней перечней. В жерди, как воглоб- 
ли, впрягается лошадь, концы же их волочатся 
по земле. На перечне устанавливается кузов из 
ветвей нли бересты“. 

Из усовершенствованной волокуши и произошли 
санн. 

Волокита, та самая, с которой борются РКИ 
и вся советская общественность, получила свое 
название от того же корня, что и волокуша, так 
как во многих совучреждениях движение дел 
совершается с волокушной скоростью. 

Таким образом, как видите, волокита и сани 
происходят от общего предка. 

Сани, однако, сильно эволюционировали н даже 
превратились в аэросани, делающие до 100 км 
в час. Волокита же осталась при своей волокуш- 
ной скорости, 

В древней Руси езда на санях считалась более 
почетной, чем на колесах. Отсюда, надо пола- 
тать, и ведет своё начало поговорка: „пропадай 
моя телега, все четыре колеса“, Отсутствие по- 
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общего слова —„волокуша“, Аэросани — это сани 
плюё механизация плюс НОГ минус волокита 


говорки „пропадайте мои сани, все двое по- 
лозьев” подтверждает большую ценность саней, 
тем более, что на них ездили не только зимой, 
но и летом. Впрочем, в болотистых ин лесистых 
местностях нашего севера ими н теперь еще 
пользуются и летон. 

В древней Руси существовали отдельные сани 
для женщии, В СССР такие сани, конечно, 
являются излишними, 

В древней Руси особенное значение в смысле 
обрядности придавали саням прн бракосочетании 
иепри похоронах. В СССР при наличии ЗАГС'а 
(маршрут трамвая №№ Т, 2, 5, 4, би др. и авто- 
буса №№ 1, 2, 3, $ 5 и др.) и крематория (урна 
№ 79 — размер карманный) это „особенное зна- 
чение“ не имеет никакого значения. 

Единственно сохранившееся „обряловое“ зна- 
чение—катанне с гор на санях как на масленой 
неделе, так и в прочие зимние недели („Масле- 
ная неделя“ выдается всем гражданам не по 
кооперативным книжкам, а по календарю. Ката- 
ние на тройках значится, но сократилось в СССР 
с тех пор, как любители этого рода спорта былн 
взяты на учет чрезвычайными тройками"“. 

Что такое аэросани? 

Аэросани—это аэроплан, в котором план заме- 
нен полозьями, а крылья оставлены в аэрога- 
раже. 

Аэросани—это орел с подрезанными крыльями, 
но с мотором н пропеллером. 


Азросани — это сани плюс механизация, плюс 


Аэросанн плюют ин на дороги, и на бездорожье. 


Движущей силой в аэросанях является не кнут, 
неё дерганье возжами. не понукание, а воздух, 
который приводится в движение двигателем. 


Запас этой движущей силы велик, ибо (по Дюма 
н Бусенго), если всю земную атмосферу заклю- 
чить в шар ин поместить его на весы, то на про- 
тивоположную чашку надо было-бы поставить 
581 тыс. кубических км меди. Чтобы дать прибли- 
знтельное представление об этой величине, ва- 
метим, что ежегодная добыча меди в мире не 
превосходит теперь 300 млн. км. и, следовательно, 
51|. триллнонов „могут быть добыты только в 
18.000 слишком лет. 

Что же касается двигателей, то их в доста- 
точном количестве могут выработать наши 3за- 
воды. 

Связь между городами на санях, запряженных 
собаками, оленями или лошадьми от связи на 
аэросанях отличается так, как отличается свет 
лучины от света „Юпитера“. 


Скорость движения аэросаней такова, что 
гражданин, давший прн посадке обещание за- 


регистрироваться в ЗАГСе, не успевает при 
приезде раздумать. Спешная почта, отправлен- 
ная на аэзросанях доставляется прежде, чем 
успевает высохнуть штемпельная краска на по- 
гашенных марках. 


Азросани, полозья которых представляют со- 
бой не что НОВ, как лыжи, отличаются от лыж- 
ника, главным образом. тем, что у последних нет 
пропеллера; затем, каждая пара аэросаней имеет 
неа две лымн, а три. 


Азросани делаются из дерева, колчуг-алюмн- 
ния, стальных труб и фасонного железа. Их можно 
делать любого фасона и по любой нодели: пас- 
сажирские, грузовые, санитарные мн пр. 

Аэросани имеют большую будущность, как 
механизированный зимний транспорт, пересека- 
ющий громадные снежные поля СССР. 

В жаркие летние дни, при движении аэросаней, 
ветёр, производимый их пропеллерами, будет да- 
вать прохладу... Впрочем, дорогие товарищи, в 
петнне жаркне дни азросанное денженние за от- 
сутствием снега будет отменено. На этом разре- 
шнте закончить эту лекцию. 


Исидор Гуревич 


ОДИН из ПЕРВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ в РОССИИ 





Машина „Лоран-Клемент“ 30 лет назад на военных маневрах а Курске. Физиономии военных, 

усевшихся в диковинный экипаж, лучше всяких слов зоворят о „тонком“ понимании ими значе- 

ния автомобиля для военных и мирных нужд страны. Судьба изображенной на снимке машины 

также весьма показательна, Пассажиры в пьяном виде ее несколько роз ломали, хоз»ия же, придя, 

в отчаяние от постоянных поломок и неисправностей мошины, в приподке отчаяния, однажды 
облил ее керосином и сже 


я 


ГЛАЗОМ РАБКОРА-АВТОДОРОВЦА 


АБТОДОР в КАРЕЛИИ 


ГоЛиковКА— самый глухой, грязный и страш- 
ный в темные осенние ночи район, —имеет 
свою шоссейку. Пока только одну, но и она уже 
много сделала для Голнковки — соединила город 
с глухой окраиной и. дала возможность Голиковке 
узвипеть автомобиль. 

Напрасно извозчнки жаловались в Совнарком 
на то, что автобус отбил у них пассажиров — зато 
он соединил город с далеким вокзалом. Напрасно 
в Олонце был подожжен автобусный гараж. Сго- 
рел автобус, умер шофер, но Петрозаводск прн- 
слал новую машину. 

Когда по дороге на Кивач автобус свалился в 
канаву, многие говорили, что больше никто не 
поедет на Кивач. А между тём дорогу починили, 
н Э автобуса, битком набитые, все лето ходили 
к водопаду. 

Теперь Карельское отделение местного тран- 
спорта приступает к постройке большого гаража 


на 40 машин, оборудованного по последнему 
слову техники. 

Петрозаводск летом наполняется туристами, 
которые едут на Кивач, Гирвас и Порпорог: са- 
мые мощные подопады в Северо-Западной области. 

Дорогу на Кивач починили. Семьдесят киломе- 
тров пути покрываются в 21/. часа. Автобусы аме- 
риканской фирмы „Додж“ вполне оправдали себя. 

Мало только ценится работа шофера. По срав- 
нению с Ленинградом, шофер в Петрозаводске 
получает гроши. 

Лотерея Автодора взволновала все местное на- 
селение, особенно жителей близлежащих деревень. 

— Надо выиграть трактор — часто слышишь от 
мужика. Не жалко и клячу свою продать, чтобы 
купнть билет. 

Автодор в Карелни завоевывает всё более шни- 
рокие симпатии местного населения. 


Дл. Иванов 


Петровавадск 


САРАТОВЦЫ за АВТОУЧЕБОЙ 


(САРАТОВСКОЕ отделение Автодора организо- 
' валось около года тому назад н сейчас об'е- 
диняет уже 1.000 членов. По городу организовано 
десять коллективов, кроме того, имеется несколь- 
ко коллективов в районах. 

В последние несколько месяцев правление 
открыло прин своем отделении вечерние девяти- 
месячные анто-курсы на основе самоскупаенмостн; 
ведутся кружковые занятия при отделении и в 
коллективах. 

Прин правленин имеются секции: автомобиль- 
ная, моторо-водная, дорожная н секция агитации 


МИЛИЦИОНЕР 


НЕСКОЛЬКО месяцев тому назад при 5$ отде- 
лении московской милиции организовалась 
ячейка Автодора. Вначале многие сомневались, 
что из этой затеи что-либо выйдет. Ведь и без 
того много добровольных обществ. Но бюро ре- 
шило твердо двигать это дело вперед и небез- 
результатно. 

Сперва удалось завербовать 15 человек; теперь 
мы имеем 40. Приобретена авто-машинаи 2—5 
раза в месяц проводятся занятня со всеми чле- 
нами ячейки по изучению автомобиля и управлению 
им. Милицейские работники занимаются успешно. 


ДАЙТЕ в К 


В КИЕВЕ около 12 частных прокатных автомо- 
билей. Машины старые, давно прожили свой 
срок н мало-по-малу нсчезают из-за полнейшей 
непригодности к эксплоатации. 
Одно время кневский окркомхоз поднял вопрос 
о приобретении для Киева 20 машин такси, но 
теперь почему-то он сам отказывается от своего 
предложения, попрежнему оставляя это дело в 
руках частника, давая ему полную свободу. 
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и печати. Автомобильная секция производит об- 
следование гаражей н автотранспорта; моторо- 
водная секция работает в области об'’единения 
любителей моторо-водного спорта, —организовала 
водную базу; дорожная секция организует докла- 
ды по дорожному делу. 

При отделенин саратовского общества Автодор 
в настоящее время имеется 7 автомобилей, прно- 
бретенных на льготных условиях, и ввто-мастер- 
ская; в распоряженни отделення ссть также ин 
моторные лодки. 


Саратов Шепельский 


Ы за РУЛЕМ 


В ближайшее время бюро ячейки при 54$ отде- 
ленин предполагает развернуть свою деятельность 
в масштабе района, втянув в активную автодо- 
ронскую работу сотни новых членов. 

Хорошему примеру должны последовать другие 
милицейские об‘’единения. Милиционер, стоящий 
на перекрестка с жезлом в руке и регулирующий 
уличное движение, где все более видное место 
занимает автомобиль, должен изучать машину, 
уметь управлять ею. Это не только желательно, 
но, пожалуй, необходимо. 

Москва 


Снизширь 


НЕВ ТАКСШ 


Между тем, такому большому городу как Киев — 
ожнвленному торговому центру, В достаточной 
степени населенному, не мешало бы иметь два 
десятка новых такси, вместо разбитых и старых 
частных машин. 

Кроме того, при появлении танси, частник бып 
бы полностью вытеснен со своих позиций, ко- 
торые он заиныает много лет. 


Кнев Апорь Зелинский 


ЮРУЖОК 


РУЖОК по практическому изучению двигателя 
внутреннего сгорания на верфи работает не 
совсем успешно. Организовался он в конце 
октября прошлого года. Хозяйственники далн 
нам светлое. теплое, чистое помещение, два 
двигателя фирм „Скрипс“ и „ТГюрко-Мерн“, а 
также необходимые инструменты. Администра- 
ция всецело идет навстречу нашим начинаниям. 


на ВЕРФИ 


Но некоторые члены общества совершенно не 
работают. Это об‘’ясняется тем, что ребята еще 
плохо уяснили себе цели и задачи общества. 

Активные товарнши должны подтянуть слабых, 
поставить несколько докладов о целях и задачах 
Автодора и принять все меры к тому, чтобы кру- 
жок работал успешно н без перебоев. 


Азиинград М ихепьл Безродный 


ПОРА РАСКАЧАТЬСЯ 


К Автодора в Туле существует уже 

год. Но даже крупные заводы до сих пор 
не вовлечены им в работу и не имеют своих кол- 
ЛЕКкТивов, 

Заинтересованность масс работой общества 
огромная. Особенным вниманием населения поль- 
зуются авто-курсы. Первая группа должна перейти 
уже к практике. 

Правление подыскало помещение для гаража, 
но оно оказалось занятым питомником кроликов. — Ту 


Кролики победили, так как губисполком отказал 
Автодору. А курсанты теряют время. На 40 ва- 
кантных мест второй группы подано больше 200 
заявлений. 

Перед правлением стоит вопрос о расширении 
авто-курсов, организации курсов дорожных де- 
сятников и трактористов и более усиленном темпе 
работы по вовлечению в члены Автодора широ- 
ких слоев трудящихся. 


Тула Туляк 


В ЦЕНТРАЛЬНОМ СОВЕТЕ АВТОДОРА 
ОРГАНИЗАЦИЯ „НЕДЕЛИ АВТОДОРА“ 


ПРЕЗИДИУМ Совета Общества Автодор пред- 
принимает организацию „Недели Автодора“. 
Задачей „недели“ является массовое вовлече- 
ние населения городов и деревень РСФСР в 
члены общества, образование новых коллекти- 
вов и отделений Автодора н усиление дорожного 
строительства. К проведению „недели“ будут 
привлечены партнйные, советские и обществен- 
ные организации в лнще жеёлезнопорожных, до- 
рожных, почтовых, врачебных, лесных, земель- 
ных, школьных и кооперативных учреждений. 
Проведение „недели“ намечается в мае. 
Президиум Совета Автодора ставит перед ме- 
стными отделеннями Автодора задачу — широко 


НАЧАЛО РАБОТЫ 
они еВан НЕСЯ при Автодоре пожар- 


ное бюро развернуло большую работу. Еже- 
недельно устранваемые „пожарные  понедель- 
ники" привлекают внимание всех работников 
пожарной охраны Москвы. Последние „понедель- 
ники“ были посвящены обсуждению вопроса о 
состоянии пожарного авто-н мото-строения в 
СССР. Пожарное бюро заслушало доклады пред- 
ставителей Автопромторга и Тремасса о произ 


развернуть во время „недели“ работу по озна- 
комленню своих членов и широких масс населе- 
ния с производством, устройством, управлением 
и уходом за автомобилем и мотоциклом, органн- 
зовать специальные лекции на эту тему, озна- 
комить с нуждами н достижениями в дорожном 
деле, организовать массовые экскурсин в сосед- 
ниё селения для участия в дорожных работах, 
усилить средства коллективов и отделений, органи- 
зовать состязания автомобнлей, мотоциклов н др. 

В деревнях и селах во время „недели“ долж. 
ны быть организованы общественные работы, 
митинги, лекции, концерты, спектакли н проде- 
монстрированы кино-фильмы на дорожные темы. 


ПОЖАРНОГО БЮРО 


водстве пожарных автомобилей н мотопомп. По- 
жарное бюро уделяет большое внимание бензино- 
ноторным насосам, которые должны получить 
большое распространение в перевнях н на пред- 
приятиях, а также ставит сейчас перед сельско- 
хозяиственными организациями вопрос о приспо- 
соблении тракторов для тушения пожаров. В 
условиях нашего бездорожья пожарный трактор 
прнобретает особенное значение, 


БЛИЖАЙШАЯ РАБОТА МОСКОВСКОГО ОТДЕЛЕНИЯ 


ПРАВЛЕНИЕ московского отделения Автодора 
утверднло план своей работы на ближай- 
шие несколько месяцев. До конца февраля от- 
деленне проведет точный учет состава всех кол- 
лективов, существующих при них курсов, круж- 
ков и пр. феврале же закончатся пере- 
выборы правлений уездных отделений общества. 
В течение февраля и марта начнется подготови- 
тельная работа по проведению „Недели Авто- 


дора". Будет предпринято обследование уездных 
отделений и некоторых московских коллективов. 
В течение февраля — марта правление отделе- 
ния будет добиваться льготного снабжения ячеек 
учебными пособнями и передачи отделению всего 
старого авто-мото-тракторного имущества. Пра- 
вление предполагает организовать при отделенин 
кадр лекторов для посылки в коллективы и про- 
работать вопрос об укрупненни коллективов. 
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КАК РАБОТАЕТ ЦЕНТРАЛЬНЫЙ СОВЕТ АВТОДОРА 


ЕЯТЕЛЬНОСТЬ Совета общества Автодор 
про!екает в секциях — автомобильной, 
дорожной, матоциклетной, волно-мотор- 
ной, професснонально-технического обра- 

зования, организационно-фннансовой нм секцин 
агитации и печати. Если сложнть действия всех 
этих секций, то полу- 
чится каотина работы 
Совета общества. 


Автомобиль 


Начнем свой обзор с 
автомобильной секции. 
Автостронтельство ши- 
роко стояло в поле зре- 
ния автомобильной сек- 
цин и президнума Авто- 
дора. Длительное обсу- 
ждение этого вопроса 
на собраннях, в комнс- 
сниях специалистов, в 
секцин и других местах 
предшествовало тому, 
что автомобильное 
стронтельство поста- 
влено в порядок дня ин- 
дустрнализации Совет- 
ского Союза. Через ко- 
роткий срок в нашей 
стране начнется  по- 
стройка крупного авто- 
мобильного завода. По 
инициативе общества 
наши металлодобываю- 
щие и металлообраба- 
тывающие органнзацин, 
стекольная и резиновая 
промышленность выяс- 
няют ВОЗМОЖНОСТИ, а 
также размеры помощи 
советскому автомобиль- 
ному стронтельству. 

В связн с предстоящим развитием автотранс- 
порта в СССР приобретают важнейшее значе- 
ние такие вопросы, как безопасность бензино- 
хранилищ, качество автомобильного топлива, 
постройка гаражей, снабжение хозяйств маши- 
намн ин матерналани, сниженнеё пошлин н нало- 
гов на автотранспорт и пр. Все это служило 
темамн специальных совещаний В Автодоре, В 
которых принимали участие лучшие специалисты. 
Автодор добился снижения всех местных налогов 
и сборов на автомобили, мотоциклы, моторные 
лодки, глиссеры и аэросани, принадлежащие 
местным отделениям общества. Из государствен- 
ного фонда коллективам общества были бес- 
платно или по ЛЬГОТНОЙ цене переданы старые 
автомобили для учебных целей. 


Лороги 
Дорожная проблема в СССР представляет 
ряд важных вопросов, разрешение которых 


возможно только в плановом порядке н в дли- 
тельный срок. Автодор созвал первый в СССР 
дорожный сезд и участвовал в разработке важ- 
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Один из ленинградских коллективов на пароде 
Фото Д. Бунимовича 


нейшае го аакона Союзного правнител ьства о дпорож- 
ном хозяйстве и автомобильном деле в СССР. 
Следовало бы даже признать, что закон этот 
обязан свом появлением существованию Автодора. 
Дорожный с‘’езд пронсходня одновременно с 
прохождением в законодательных инстанциях 
проекта закона о ре- 
|. форме дорожного хо- 
| зяйства. „Дух времени“ 
< сказался и на резолю- 
цЦияЯх с‘езда, и на основ- 
ных положениях нового 
закона. 


Финансирова- 
ине дорожного 
стронтельства бы- 
ло одним из главных 
вопросов вы повестке 
дия дорожного с'езда. 
С'’езд признал необхо- 
димым повысить потон- 
ный сбор, придав ему 
целевое назначение, & 
также уснлить финан- 
снрованне местного до- 
рожного строительства 
увеличением отпуска 
средств по республикан- 
ским бюджетам, привле- 
чением к расходам на 
дорожное строительство 
различных хозяйствен- 
ных пред риятий, поль- 
эующинхея дорогами, и 
усилением отпуска 
средств по общесоюз- 
ному бюджету. 


Все эти пожелания 
получили практическое 
отражение вы законе. 
Естественно, что ассиг- 
нований из общесоюз- 
ного, республиканских и местных бюджетов не- 
хватит, чтобы широко развернуть’ дорожное 
строительство. Выходом низ положення должно 
явиться привлечение населения к дорожной тру: 
доной повинности, Это признал и дорожный 
с‘езд Автодора и общесоюзный закон. 

Совет общества Автодор имеет наказ до 
рожного с‘езда — обеспечить за сельскими кол- 
лектнвами возможность принимать непосред- 
ственное участне в дорожном стронтельстве пол 
контролем н руководством дорожных органов. 

Роль коллективов Автодора этим не ограничи- 
вается, Они должны всячески добиваться воз- 
можно больших отчислений на постройку и улуч- 
шение дорог нз средств, получаемых от самообло- 
жения, вонтролинруя нспольвованне этих сумм, 

С'езд признал, что при организации дорожных 
работ на средства от самообложения и на основе 
трудовой повинности, коллективы Автодора дол. 
жны принимать деятельное участие во всех под- 
готовительных мероприятиях к производству до- 
рожных работ. Кроме этого, с’езд счел необхо- 
димым, чтобы коллективы общества прини- 
малнин участне в обследовании н приемке работ, 


исполняемых силами населения. Таким образом, 
достигается теснейшее взанмодействие обще- 
ственности—в лице Автодора, с органами, осуще. 
ствляющими, реформу дорожного дела. 

Для дорожного стронтельства нужны люди, 
машины н матерналы. Этими вопросамн занима- 
лась правительственная комиссия, разрабаты- 
вавшая прин участин Автодора законопроект о 
дорожной реформе. Эти же вопросы служили пред- 
метом оживленных совещаний дорожного с‘езда 
Автодора. С'езд указал на настоятельную необхо- 
днмость, начнная с текущего года, подготовнть 
новые кадры дорожных работников, —закон пре- 
дусматривает подготовку в 1928/29 году 2 тысяч 
десятников; с‘езд считает необходимым повысить 
квалификацию дорожных работников, — закон 
фиксирует переподготовку 300 техников. В обще- 
союзном законе не успели получить отражение, 
но их несомненно должны учесть правительства 
союзных республик, еще следующие пожелания 
с‘езда: создать временные, периодические или по- 
стоянно действующие курсы по переподготовке 
и подготовке дорожных работников средней н 
нисшей квалификации; учесть потребность в до- 
рожно-техническом персонале; пересмотреть про- 
граммы учебных заведений, расширив спецнали- 
зацию по дорожному делу; разгрузить дорожно- 
технический персонал от излишне-канцелярской 
н мелко-технической работы; достаточно мате- 
рнально обеспечить дорожных работников. 

Обратимся к вопросам дорожной промы- 
шленности, снабжения дорожных абот маши- 
нами, инвентарем и матерналами. В пореволю- 


ционный период дорожной промышленности у 
она и 


нас не было, слабо развита сейчас. 
Пятилетний 
план ее развн- 
тия, выработан- 
ный ЦУМТом, 
с'езд одобрил, 
но в то же вре- 
мя признал не- 
обходимым, что- 
бы центральное 
управление 
шоссейных и 
грунтовых дорог 
ни автомобиль- 
ного транспорта 
ускорило выра- 
ботку стандар- 
тных типов до- 
рожных машин 
н  матерналов, 
чтобы ВСНХ ин 
ЦУМТ разрабо- 
тали порядок 
пронзводства и 
ремонта дорож- 
ных машин н 
эксплоатацию 
дорожных матерналов, чтобы ВСНХ организовал 
снабжение дорожного хозяйства машинами. 


Мотоцикл, моторная лодка, глис- 
сер и аэросани 


По этнм четырем вндам механического транс- 
порта Автодор, организуя испытательные пробеги, 
разрабатывает вопросы строения внутри СССР 
этих средста сообщения. бы могут ни должны 





На этой „зорсае нелеко работать... 


сыграть в СССР очень большую”роль. К/сожа- 
ленню, всем этим видам транспорта уделялось 
до сих пор чрезвычайно мало внимания. Прове- 
денную со врёменн организации общества работу 
по привлечению внимания общественности, хо- 
зяйственных органов и ведомств к этим четырем 
видам моторного транспорта следует считать 
подготовительной. 


Профессионально-техническое 
образование 


В нашей стране наблюдается огромная тяга м 
знанию, к специальным наукам. Прн местных 
отделениях и коллективах общества Автодор 
возникли кружки по нзучению автомобиля, по 
приобретению знаний по дорожно-техническим 
вопросам, по изучению мотоцикла, моторных ло- 
док, глиссеров, аэросаней. Удовлетворить все эти 
потребности в ближайшем будущем очень трудно, 
так как нехватает учебных пособий, лекторов, 
но это сделать нужно во что бы-то ни стало. 
Работу в области проф.-технического образова- 
ння решено проводить в таком порялке, чтобы 
в городских кружках был уклон в сторону автомо- 
бнльного дела, а в деревенских — в сторону дорож- 
ного дела. 

Подготовка среднего технического персонала 
для нужд автостроення н эксплоатации авто- 
хозяйства находится еще в скверном состоянии. 
На всю сеть техникумов РСФСР автомобильная 
специализация имелась лишь на московском ве- 
чернем рабочем техникуме при институте нм. Мен- 
делеева, выпустившем за 8 лет 70 техников. 
Автодор считает, что в Москве необходимо 
организовать 
специальный 
автомобильный 
техникум с экс- 
плоатационным 
н пронзводст- 
венным отделе- 
ннями, 

Дело высше- 
го образования 
в области авто» 
мобильной по- 
ставлено в на. 
шей стране так- 
же скверно. Ав: 
тодор пришел 
к заключению, 
что в Москве ав- 
томобильноеоб- 
разование необ- 
ходимо сосредо- 
точить в Меха- 


ническом — Ин: 

ституте им, Ло- 

Фото С. Красинского — моносова, для 
чего отделенне 

моторного транспорта института должно быть 


реорганизовано в факультет @ отделениями — 
автомобильным и авнационным, Главирофобр вво- 
дит в Институте народного хозяйства имени 
Плеханова специальное отделение по экономике 
местного транспорта. 


Професснонально-техническое образование в 
дорожном деле также нуждается в коренной ре- 
организации. Автодор определил категории работ- 
ников, нужных для обслуживания дорожного. 
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хозяйства и об‘ем их знаний, и вынвил приблизи- 
тельную потребность в указанных работниках на 
ближайшие годы (точный учет зависит от мест). 


Агитация 


Автодор осуществляет свою агитационную ра- 
боту через секцию агитации и печати и журнал 
„За Рулем“. Агитационная работа ведется в не- 
скольких направлениях. Прежде всего, она идет 
по областям, входящим в круг задач всего обще- 
ства — автомобильной, дорожной, мотоциклетной 
и водно-моторной (моторные лодки, глиссеры, 
азросанн), Затем агитация различно осуществляет- 
си в городе и в деревне. И наконец, агитация, 
переходя в пропагандистскую работу, частью 
осуществляет задачи общества в целом. частью, 
выполняя издательские планы, помогает членам 
общества повышать свон знания, 

Секция печатает свои материалы в периодиче- 
ских изданиях и выпускает брошюры, книги, 
листовки, плакаты, использует радио, кино и 
доклады на предприятиях. Подготовлены к пе- 
чати и сданы в издательства учебники по анто- 
мобильному, дорожному, мотоциклетному и водно- 
моторному делу. В ближайшее время выходят 
учебные таблицы по автомобильным вопросам. 


АВТОДОРОВСКА 


Харьков 


В УССР ассигиуется в этом году на дорожное 
строительство 32,] млн. рублей, из которых 10,1 
МЛН. руб. предназначается на стронтельство до- 
рог союзного значения. Основную часть средств 
на местные дороги (15 млн. руб.) должен дать 
потонный сбор. Остальные 7 млн. руб. намечено 
получить из средств самообложения н по труд- 
повинностн. Вся эта сумма составляет не более 
60 проц. потребности. 

В нанхудшен состояннн сравнительно с другн- 
ми округами Укранны находятся дороги Донбасса. 
Курск 

Автомобильный и мотоциклетный кружки орга- 
низованы Курским отделением Автодора. В каж- 
дый из кружков входит по 50 чел. В течение че- 
тырех месяцев члены кружков должны научиться 
управлять машиной и познакомиться с конструк- 
цией их. 

Предполагается организовать еще один авто- 
мобильный кружок в Курске н в Ямской. 


Николаев 


В феврале начинают работать курсы дорожных 
десятников. Срок обучения на курсах двухмесяч- 
ный. Всего принято 25 курсантов. На курсах обу- 
чаются, главным образом, члены Автодора. 


Армавир 


Армавнрское отделение Автодора приступило 
к обученню своих членов автомобильному делу. 
Организованы специальные курсы. Сейчас зани- 
мается 40 человек. Число слушателей растет. Гор- 
сонет для учебных целей передал Автодору авто- 
мобнльный мотор. 


_ Оть. редактор: Н. ОСИНСКИЙ 
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Скоро начнется подготовительная работа в 
проведенню весной текущего года „Недели Авто- 
дора“” по всему СССР. В ней должны будут прн- 
нять участие общественные и советские органи- 
зации и учреждения, агрономические пункты, 
дорожные органы, школы, лесные органы, поч 
товое Ведомство, МЕСТНЫЕ органы власти, пар- 
тийные и комсомольские коллективы, совхозы, 
артели, фабрикн н др. 

Отделения Автодора, вне зависимости от устрой- 
ства этой „недели“ должны для усиления аги- 
тации органнзовнать поданжные нашинио-по- 
казательные отряды, переходящие в течение се- 
зона из одной волости или района в другие. 
Опытные дорожные участки также полжны быть 
н числе агитационных прнемов, Дорожный с‘езд 
Автодора прнанал целесообразным установить 
тесную связь дорожных нсследовательских орга- 
нов с отделеннями Автодора, нспользовав по- 
следине в качестве корреспондентов, освещаю- 
щих наиболее жизненные запросы местного 
дорожного дела. 

Вот, в самых общих чертах деятельность Со- 
вета общества Автодор. 


Мих. Презент 


Я ПЕРЕКЛИЧКА 
Сызрань 


Члены одного из городских коллективов Авто- 
дора строят своими снлами аэросани, После окон- 
чання отделкн саней автодоровцы булут пронзво- 
дить на них учебную работу. 

Майкоп 

Средн рабочих-нефтяных и другнх предприятия 
наблюдается очень большой ннтерес к Автодору. 
За последние две-три недели в городе возникло 


шесть новых коллективов. К вонцу января город- 
ские коллективы насчитывали свыше 1.000 членов. 


Ковров 


Копровское отделение Автодора еще в сен- 
тябре-октябре прошлого года разослало всем 
профорганизациям уезда и волисполкомам руко- 
водящий материал по создании коллективов 
общества: устав, брошюры, плакаты о лотерее 
Автодора и пр. Вместе с тем, ни одна из этих 
организаций до сих пор не приняла ннкаких мер 
к организации коллективов. Вмешательство Вла- 
днмнрского губотделения Автодора н губпрофор- 
ганизации могло бы расшевелить их. 


Архангельск 


Закончилась 1-ая архангельская общегородская 
конференция Автодора. Молодая организация 
успела за б месяцев существования провести 
большую работу, создав в городе 10 коллективов, 
об‘единяющих 900 членов общества, и поставила 
своей задачей произвести полную реконструкцию 
внутризаводского транспорта и транспорта лесных 
заготовок. Намечается организация специальных 
курсов по подготовке кадров шоферов, тракто- 
ристов и мотористов. 


Зла белаицией Я. БЕЛЯЕВ 


Издатель — Акционерное Издательское Общество „ОГОНЕК“ 
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ВНИМАНИЮ ОРГАНИЗАТОРОВ ПОДПИСКИ! 


В виду запросов с мест и различного толкования об‘’явленных условий конкурса повгоряем 
вновь условия распределения премий среди организаторов подписки. 

Бесплатно годовую подписку на журнал „ЗА РУЛЕМ“ на 1929 год получат товарящи, 
завербовавшие 5 новых годовых подписчиков (не бывших подписчиками журнала в 1928 году). 
2 старых подписчика засчигываются как один новый, а 2 полугодовых — как один годовой, 
Танны образом, для получения бесплатного годового экземпляра „ЗА РУЛЕМ* нужно завер- 
бовать 5 новых годовых подписчиков или 10 новых полугодовых, или 10 старых годовых. 

Все остальные премин указаны из расчета новых подписчиков. 

Высылка изданий организаторам подписки начнется после того, как Заверобов-нные ими 
подинечики уплатят наложенный платеж, т.-е. станут фактическямн подонсчиками. 

ПОСЛЕДНИЙ СРОК СДАЧИ ПОДПИСНЫХ ЛИСТОВ —1 марта. После этого срока прис- 
ланная подписка не будет засчитываться при распределени премий. 

Т.т. организаторы, помогайте распространению журнала, не задерживайте высылки 
подписных листов. 


Редакция ‚ЗА РУЛЕМ", 








О ВСЕ ПРОВИНЦ. 


ПРИЕМ ОБЪЯВЛЕ НИЙ® ГАЗЕТЫ СССР 
БЮРО ИНОГОРОДНЫХ ОБЪЯЗЛЕНИЙ 
Акционерн. Изд. Общества „О ГОНЕК* 


Москва 6, Страстной бульвар, 11 Телефон 4-84-40 


Госкуреы „ПРОСВЕЩЕНИЕ“ 
моно 


ШОФЕРОВ 


ОТКРЫТ ПРИЕМ п новые группы ПОДГОТОВКИ 
Неглинный проезд, д. 62. е Эла 9 чае. пен. Тел, 1-41-34. 










АБТО-КОЛЕСА 


исковые для, ФИНАТА“н „УАЙТА“ 
и других машин. 


Выполняет зашазы и переделку 
е грувошин ма баллоны, а также | 
п пюто-частн. 


Москва, Садово-Каретнля, д.4, 6 два 
ре. Мастерская Н, П, БЕЛОУСОВА. 


ПРОКЛАДКИ] 


ШЕДНО- АСБЕСТОВЫЕ 
Пися фесревЕ и онлоп для ватоыоб., опа», тракт. нйр. мотороп 
Н. А. ЛЕВИН, Москва 6, Каретный ряд, 11. Тел, 1-99-40, 


АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
СПРАВОЧНИК 


Сиетематической руководство ПО ВСЕМ вопросам авто: 
практики. Таблиыы, математические форыулы, пеобто- 
дныые при ремонте и оюсплоатации, Перечень авто-марок. 
Маршруты. Краткий русско раепуувеиий, мемецинй, ан 
ганйекий словарь. Спорт-отдел, Ив. 1925 г. 320 стр. 
текста, В пер. Ц. 3 р. я также ЛЮБУЮ КНИГУ, как ста 
рую, так н новую выбыл. налом, платеж, в -дн. срок, 
МОСКВА, Полнтехнический музей, 11012, Коснеративы. 
Г-ш „КУЛЬТУРА и ЗНАННЕ". 









ЛОТЕРЕМ ПРИБЛИЖАЕТСЯ! 
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ЧИСЛО ОСТАВШИХСЯ БИЛЕТОВ С КАЖДЫМ ДНЕМ УМЕНЬШАЕТСЯ! 
Запасайтесь лотеройшымши билетами по месту своего жительства, обращайтесь ва таковыми п коллек- 
тины и отделения Автодора и фабрнично-ваводские, и местные номитеть. Кроме того, билеты ородавтся 
в почтоно-толографиьгх конторах и отделениях, п сберкассах. Рабочие м служащие Московско-Куреко-Нимоа- 
гор., Моск.-Кап., М.-Б,-Балт., Северной, Юго-Восточи., Моск.-Киено-Воронезк., Тапиентск. и Завоапказем жел. дор. 
могут приобретать лотерейньга билеты пиры очередиьых получнах жалованьн у @ртельликов укаланиых 
дорог, снабженных лотерейными билетами, „Лотерейный Комитет Аатодора, Моекаа, Тушечмая, ГГ. 
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ЭКСПЛОАТАЦИЯ ГРУЗОВИКОВ 


| должна быть надежна и экономна. Поэтому Вам требуется 
первоклассное электрическое оборудование. Легкий пуск мотора, 
безупречное зажнгание при любой скорости, сильный свет при 
езде ночью —вот те требования, которым должны соответствовать 
высококачественные изделия первоклассной фирмы. | 
Известные во всем мире в течение нескольких десятков лет | 
благодаря своей надежности и прочности изделия БОШ работают | 
много лет без отказа и являются вследствие этого особенно цен- | 
ными при усиленной работе в отдаленных местностях. Они носят 
следующие два защитных знака: 


| (= 
БОШ И ЗАВОДСКИЙ ЗНАК - 


Акционерное Об-во Роберт БОШ, Берлин: Шарлоттенбург 4, Взтагскя ег. 71. 
Заводы в Штутгарте и в Фейербахе. 


ШВАРЦКОПФ 


3,5-тонный моторный каток ТЭНДЕМ при работе на спортивной площадке. 


ПАРОВЫЕ И МОТОРНЫЕ . 
ДОРОЖНЫЕ КАТКИ 


от 2 до 20 ТОНН СЛУЖЕБНОГО ВЕСА 


Вег!пег МазспепБаи-АсНеп-СезеЙзсвай уогта Г.. ЗебмагКорЙ, ВегНа № 4, 





Влитигс заграничивх товаром прозе шо сли дона мис ва СНА. дейстауниц, прапыл о мовополини внешней торговли 
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